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1 UPPDRAG

Swecsa AB har pa uppdrag av Ulricehamns kommun utfért en trafikutredning langs Falkdpingsvagen/riksvag 46 som
stracker sig fran Jarnvagstorget i syd till Vist Kyrkvag i norr, se Figur 1. Bouvier Sverige AB har tagit fram
trafikanalysen med tillhérande kapacitetsberakningar och atgardsforslag inom ramen for uppdraget.
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Figur 1. Utredningsomradet ar markerat i rétt. (Bildkalla: Eniro, 2024)
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1.1  Dokumentets Syfte

Detta PM sammanstaller en trafikutredning langs Falkopingsvagen/riksvag 46 i Ulricehamns kommun. Utredningen
syftar till att utgéra underlag for framtida projektering, genom att utféra kapacitetsberakningar fér samtliga
korsningspunkter utmed strackan. Fér korsningspunkter med pavisad otillracklig kapacitet redovisas atgardsforslag,
samt forslag pa vidare arbete.

2 UNDERLAG

Foéljande underlag har anvants i utredningen:

o Trafikutredning for exploatering vid Ubbarp (COWI, 2013)

¢ PM Synpunkter pa exploatering vid Ubbarp (WSP, 2013)

o PM Trafikprognos for Ulricehamns tatort (Norconsult, 2020)

e Trafikanalys: Lévasenomradet i Ulricehamn (Bouvier, 2023)

e Trafikrapporter- och mangder fran Trafikia (2023)

e Lista 6ver pagaende detaljplanearbeten erhallen fran Ulricehamns kommun (2023)
e Dronarfilmer

3 FORUTSATTNINGAR

3.1 Planerade forandringar

Falképingsvagen fungerar idag som infart/genomfart i Ulricehamn. Ar 2023 trafikerades strackan av ca 13 500 fordon
per dygn och omfattas av saval statlig vag som kommunal gata. Under 2024 kommer 0,6 km av den statliga vagen
Overga till kommunal gata. Inom snar framtid planerar kommunen att bygga om delar av strackan fran Jarnvagstorget
till Vist Kyrkvag. | en trafikprognos for Ulricehamns tatort av Norconsult (2020) pavisas eventuella kapacitetsproblem
langs strackan och dess korsningspunkter fram tills 2040. Vidare har i en trafikanalys av Lévenasomradet utford av
Bouvier (2023) anmarkningar gjorts kring framtida kapacitetsproblem i korsningarna mellan rampvagarna fran vag
1704 och Falképingsvagen.

3.2 Pagaende detaljplanearbeten

Langs utredd del av Falkdpingsvagen/Riksvag 46 pagar ett flertal olika detaljplanearbeten som kan paverka
trafiksituationen. Detta medfér att VISUM-modellen kan komma att behdva uppdateras med hansyn till dessa
planomraden. | Figur 2 nedan markeras pagaende detaljplaneomraden langs Falkdpingsvagen.
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Figur 2. Pagaende detaljplaneomraden markerat i rott (Ulricehamns kommun, 2023)

Vist 10:27 m.fl.
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Marknadsplatsen
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3.2.1 Vist 10:27 m.fl.

Denna detaljplans syfte ar att mojliggora utveckling av omradet genom att planlagga for restaurangverksamhet,
fordonsservice, drivmedelstationer och beséksanlaggningar vilka kan utgéra komplement till tidigare ndmnda
verksamheter. Planerad byggnadsarea ar 4500 m?2 med hogsta tillatna nockhéjd pa 9 meter. Planen ar infor samrad
(Q2-2024).

3.2.2 Lovasen

Denna detaljplans syfte ar att méjliggora tatortsutveckling genom en ny hogstadieskola och Iampliga bostadsmiljGer.
Vidare skapar detaljplanen magjligheter for en ny vagforbindelse mellan vag 1704 och Jonkopingsvagen. Enligt
samradsforslag mojliggors en skola for upp till 675 elever inklusive en idrottshall, ca 600 bostader och ett
verksamhetsomrade om ca 19 000 BYA tillaten exploatering. Planen ar klar for samrad i februari 2024.

3.2.3 Tegelbruket

Denna detaljplans syfte ar att skapa forutsattningar fér omvandlingen av ett befintligt industriomrade till en blandstad
med bostader, ett centrum och service. Detaljplanen markerar det inledande skedet i Ulricehamns kommuns strategi
for att géra om Bronasomradet. Senaste planutkastet mojliggor for 650 bostader och kring 2000 m2
centrumverksamheter. Planen ar infor samrad (Q3-2024).
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3.2.4 Marknadsplatsen

Denna detaljplans syfte ar att mojliggora fér byggnation och andamalsenlig markanvandning i centrala Ulricehamn,
dar brannpunkten ar att skapa en plattform for ett kulturhus med 4000 BTA inklusive eventuella kontorslokaler och
café/restauranger. Omradet utgoérs idag av en asfaltsparkering med ca 170 fordonsparkeringar. Planen ar infor
granskning (Q2-2024).

3.3 Trafikmatningar

Trafikmatningar av Trafikia har utférts mellan 2023-08-28 och 2023-09-04 i 8 olika punkter. Trafikmangder erhallna
fran dessa trafikmatningar redovisas i Tabell 1 nedan. Var matningarna ar gjorda for respektive punkt illusteraras i
Figur 3.

Tabell 1. Trafikméngder fran Trafikia (2023)

Punkt Plats Matperiod Dygnstrafik Maxtrafik Tung trafik
(nr) () () (ADT) (f/h) (%)
10 Falkopingsvagen 28 augtill4sep 10507 1211 4,4
12 Marknadsplatsen, mellan cpl. 28 aug till4sep 10466 1246 4,8
13 Bogesundsgatan, vid Marknadsplatsen 28 augtill4sep 11719 1409 2,4
16 Strandgatan, soder Bangardsgatan 28 augtill4sep 8384 1059 6,3
99 Borasvagen, norr Strandgatan 28 augtill4sep 6497 837 2,7
100  Jonkopingsvagen, Oster Bogesundsgatan 28 augtill4sep 8644 1067 1,4
104  Jarnvagstorget, dster Strandgatan 28 augtill4sep 3854 611 4,8
154  Strandgatan, sdder Badhusgatan 28 augtill4sep 5725 731 4,2

Observera att andelen tung trafik i tabellen ovan bér tolkas med férsiktighet. Kommunens fasta méatare har en tendens att underskatta
den tunga trafiken och visar 6verlag légre andelar &n de som erhélls via slangmétningar.
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Figur 3. Trafikmatningspunkter i omradet.
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3.4 Dronarfilmer

Som underlag till trafikutredningen fanns sedan tidigare tva dronarfilmer genomférda under eftermiddagens maxtimme
i maj 2023. Ytterligare fyra dronarfilmer genomférdes for eftermiddagens maxtimme i mars 2024. Figur 2 redovisar
vilka korsningspunkter som dronarfilmats och vid vilken tidpunkt.
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Figur 2 - Korsningar med dronarfilmer.



. UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
QSWE‘ SA Trafikutredning Falképingsvagen/Vag 46 Emilia Gustafsson

UPPDRAGSNUMMER DATUM
2024002 2025-09-02

4 TRAFIKANALYS OCH ATGARDSFORSLAG

4.1 Trafikprognos

Trafikprognosen som ligger till grund for utredningens kapacitetsberakningar ar tagen fran Ulricehamn kommuns
VISUM-modell (scenario 2040-lag). | Ulricehamns trafikmodell scenario 2040-lag antas trafiken i kommunen utvecklas
i samma takt som befolkningsprognoserna, vilket innebar en 6kning med ca 20% mellan nulaget och 2040. Detta
scenario har kompletterats/modifierats i enlighet med den senaste informationen om de planerade
markanvandningsférandringarna i Ulricehamn till och med ar 2040. Férandringar har enbart gjorts pa platser som
anses ha en betydande paverkan pa Falkdpingsvagen. Komplettering/modifiering av VISUM-modellen med hansyn till
detaljplanerna som angransar Falkopingsvagen beskrivs i Bilaga 1 — Behandling av detaljplaner i VISUM-modellen.

Da trafikmodellen enbart innehaller dygnstrafiken har dygnstrafiken raknats om till maxtimmesfléden via en
maxtimmesandel pa 12%. Denna maxtimmesandel motsvarar ungefarligen den andel som befintliga trafikmatningar i
omradet visar. Inom ramen for detta projekt har inga trafikanalyser av nulaget genomforts, detta da nulaget inte
ansags ha nagra kapacitetsproblem. De dronarfilmer som genomférts och de svangandelar som berdknats utifran
dessa har istéllet anvants for att kalibrera svangandelarna och riktningsférdelningarna fér det prognostiserade
trafikflodena for 2040. Detta har genomforts enskilt for varje korsningspunkt. Det slutgiltiga svdngandelarna som
anvants har varit en kombination av beraknade svangandelar och bedémningar baserat pa férandringar i
markanvandning och infrastruktur mellan nulaget och 2040. Nedan foljer en sammanfattande punktlista pa det steg
som genomforts for att ga fran trafikmodellens dygnsfléden 2040 till eftermiddagens maxtimmesfléden 2040.

1. Uppdaterings av trafikmodellen (scenario 2040-lag) baserat pa senaste informationen gallande planerade
foérandringar fram till och med ar 2040.

2. Resultatuttag fran modellen med dygnsfléden for respektive korsningspunkt.

3. Omrakning av dygnsfléden till eftermiddagens maxtimme och kalibrering av riktningsandelar och
svangandelar baserat pa dronarfilmer for nulaget och antaganden om riktningsférandringar pa grund av ny
infrastruktur och markanvandning.

4. Sammanstélining och rimlighetsbedémning av eftermiddagens maxtimmesfléden.

4.2 Metod kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningarna har genomforts med verktyget CAPCAL. Verktyget anvands for att berakna kapacitet och
framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. CAPCAL foéljer
Trafikverkets metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter. Resultaten fran verktyget erhalls i form av
belastningsgrader, b och genomsnittliga kélangder vid varje ben i korsningspunkten. Belastningsgrad utgor
forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. Detta innebar att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar
trafiksituation dar kderna byggs upp snabbare an de hinner avvecklas. Se Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Grénsvérden for belastningsgrader vid olika servicenivaer.

Vijningsphikt och  [BR0:6 0,6<B<1,0
stopplikt
Cirkulationsplats E<0,58 08<E<1,0
Signalreglerad k<058 08<E<1,0
korsning
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4.3 Resultat kapacitetsberakningar

| Tabell 3 — 6 redovisas en sammanstallning av resultaten erhallna i CAPCAL, for korsningspunkterna dar
belastningsgraderna éverstiger énskvard niva.

Kapacitetsberakningar for samtliga korsningspunkter aterfinns i Bilaga 2 — Resultat kapacitetsberédkningar.

Tabell 3. Belastningsgrader norra cirkulationsplatsen trafikplats vdg 40 ar 2040

Kapacitet och kolangder per korfalt

FE.dlangd [antal fordon
Tillf art ForfEl Bilknirg Flode [f Fapacitet [f/]  Belagtningsarad Medel A0-percentil
Riksvag 46 nom 1 R 935 1410 0.vo 0z 04
Avfart 1 Hy 380 488 07s 31 g9
Rikavag 46 spd 1 HR 1270 1227 1.04 £3.1 734

Tabell 4. Belastningsgrader sbdra cirkulationsplatsen trafikplats vag 40 ar 2040

Kapacitet och kolangder per korfalt
¥.olangd [ankal fordon

Tillfart Kol Biktning Flode (i F.apacitet [ft]  Belagtningsarad Medel S0-percenti

Rikawag 46 non 1 RY 1086 1351 080 n7 15

Avlart 1 HY 328 240 1.36 9.2 91.2

Falkipingswagen 1 HR 1399 13598 1.00 w7 536
Tabell 5. Belastningsgrader Falkopingsvéagen-Lillsjévagen ar 2040

|Kapacitel och kolangder per korfalt

K.al5had [attal fordot

Tillfart k.orfalt Riktritig Flade [f41) K.apacitet [f/t] Belasthingsgrad Medel S0-percentil

Lillsjovagen 1 H 29 K.art karfalt Blockerat
2 W 109 38 111 17.2 19.8

F alkopingswagen nom 1 HR 936 1942 051 0.0 0o

Falkopingsvagen wwd 1 A 939 1942 0.48 0o 0o
2 W 43 325 013 01 01

Tabell 6. Belastningsgrader cirkulationsplatsen Falképingsvdgen-Bogesundsgatan ar 2040

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fordon

Tillfart Koirfalt Riktning Fldde [1/1] Kapacitet [f/t]  Belastningzarad Medel 90-percentil
Falkipingswagen wvast 1 HR a40 1080 0.80 18 41
Falkidpingswagen dst 1 R 300 1028 0.58 32 73
Bogesundzgatan 1 H a04 15 0.7/3 18 42

4.4 Atgardsforslag

For de fyra korsningspunkter langs Falkdpingsvagen som erhaller en belastningsgrad som i minst en tillfart dverstiger

onskvard niva har atgardsforslag tagits fram. Foreslagna atgarder har analyserats i CAPCAL for att se hur
korsningspunkternas belastningsgrader paverkas.

4.4.1 Norra cirkulationsplatsen vid trafikplats vag 40

For rubricerad korsningspunkt har féljande atgardsforslag tagits fram i samrad med Bouvier:

10 (20)



. UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
QSWE‘ SA Trafikutredning Falképingsvagen/Vag 46 Emilia Gustafsson

UPPDRAGSNUMMER

DATUM
2024002

2025-09-02

e Frihogersvang i sddra tillfarten.
e Dubbla korfalt i norra och sddra tillfarten, samt i cirkulationen.

Tabell 7 och 8 visar CAPCAL-resultaten tillhrande ovan listade atgardsforslag.

Tabell 7. Belastningsgrader norra cirkulationsplatsen vid trafikplats vag 40 — Fri hégersvéng i sédra tillfarten.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kiolangd [ankal fordon
Tillfart Fiirfalt Riktning Flode [ Fapaciet [f/t]  Belagtningzarad Medel A0-percentil
Rikawag 46 nomm 1 R 923 1410 0,70 0z 0.4
Avlart 1 HY 380 1530 0.25 oo 0o
RikawEg 46 spd 1 H [Fri hidger) 305 1278 0.z4 03 0E
2 R 965 1212 0.80 na 21

Tabell 8. Belastningsgrader norra cirkulationsplatsen vid trafikplats vdg 40 — Dubbla kérfélt i norr- och sydgaende
riktning.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kalangd [antal fordon

Tillfart F.irfalt Biktnirg Flode (£ Fapaciet [f/t]  Belagtningzarad Medel 0-percentil
Rikzwag 46 norm 1 R A0z 13595 0.36 01 01

2 R 487 1356 0.36 01 01
Avfart 1 HY 380 564 0.63 18 41
Riksvag 46 syd 1 HR 643 1227 053 03 06

2 R 621 17z 053 03 07

Bade en fri hdgersvang och dubbla genomgaende korfalt medfor forbattrade belastningsgrader i den norra

situationsplatsen. Det bor noteras att den fria hégersvangen skapar en vavningssituation pa rampen, vars effekt ar
svar att bedéma utan en mikrosimuleringsmodell.

4.4.2 Sddra cirkulationsplatsen vid trafikplats vag 40
For rubricerad korsningspunkt har féljande atgardsforslag tagits fram i samrad med Bouvier:

e Fri hdgersvang i sodra tillfarten.
e Dubbla korfalt i norra och sodra tillfarten, samt i cirkulationen.

Tabell 9 och 10 visar CAPCAL-resultaten tillhérande ovan listade atgardsforslag.

Tabell 9. Belastningsgrader sbdra cirkulationsplatsen vid trafikplats vag 40 — Fri hégersvéang i s6dra tillfarten

11 (20)
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Kapacitet och kolangder per korfalt
Kidlanad [antal fordan
Tillfart Kartalt Riktning Flode [ft Kapacitet [f/t] | Belasthingsgrad Medel 90-percenti
Rikzvag 46 nor 1 Ry 1086 1278 0485 13 30
Avfart 1 Hy 328 1544 021 oo 0o
Falkipingswagen 1 H [Fri hoger) 12 1409 0.0g 0.1 01
2 R 1287 1373 0494 15 35

Tabell 10. Belastningsgrader s6dra cirkulationsplatsen vid trafikplats vdg 40 — Dubbla kérfélt i norr- och sydgaende
riktning.

Kapacitet och kolangder per korfalt
K.langd [antal fordon

Tillfart k.ortalt Ril:tnirg Fliode [T F.apacitet [ft]  Belastningegrad Medel A0-percenti|
RiksvEg 46 nor 1 R 554 1248 044 nz 03

2 Ry 532 1200 044 nz 04
Avlart 1 Hy 328 405 0.81 37 8.0
Falkgpingswagen 1 HR il 1354 051 01 01

2 R EE8 1350 051 nz nz

Den fria hégersvangen sanker endast belastningsgraden nagot i den sédra tillfarten (jamfort med dagens utformning),
men inte tillrackligt. Aven den norra tillfartens belastningsgrad dverskrider énskvard niva. Den fria hbgersvangen
skapar en vavningssituation pa rampen, vars effekt ar svar att bedéma utan en mikrosimuleringsmodell.

Dubbla genomgéende korfalt ger godkanda belastningsgrader i samtliga tillfarter aven for den sédra
cirkulationsplatsen, med undantag for avfarten/rampen som hamnar precis éver gransvardet 0,8.
4.4.3 Korsningen Falkopingsvagen — Lillsjovagen
For rubricerad korsningspunkt har foljande atgardsforslag tagits fram i samrad med Bouvier:
e Cirkulationsplats med ett korfalt.

Tabell 11 visas CAPCAL resultaten tillhérande ovan listade atgardsforslag.

Tabell 11. Belastningsgrader fér korsningen Falkbpingsvagen — Lillsjovdgen som en cirkulationsplats med ett kérfalt.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fordon
Tillfart Koirfalt Riktning Fldde [1/1] Kapacitet [f/t]  Belastningzarad Medel 90-percentil
Lillsjawagen 1 HY 138 434 0.:za 03 oz
Falkopingswagen narr 1 HR 936 1477 0.67 01 01
Falkopingswagen syd 1 A 982 1434 0.68 0z 0z

12 (20)
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Med en cirkulationsplats vid korsningen Falképingsvagen — Lillsjévagen erhalls belastningsgrader under 6nskvard
niva for samtliga tillfarter.

4.4.4 Cirkulationsplatsen Falkopingsvagen — Bogesundsgatan

For rubricerad korsningspunkt ar manga téankbara utformningar svara att analysera i CAPCAL, da cirkulationsplatsen
ligger for nara cirkulationsplatsen vid Borasvagen. CAPCAL utvarderar endast korsningar var for sig, men ténkbara
atgarder inkluderar:

Storre cirkulationsplats med 5st tillfarter

o Kapacitetsstark
e Ejstadsmassig
e Gar gj att utvardera i CAPCAL

Fri hogersvang for norrgaende trafik pa Bogesundsgatan

e Avlastning i s6dra benet kan komma att skapa nya vajningsbeteenden i bada cirkulationsplatserna vilket kan
skapa fler tidsluckor for de tillfarter som idag ar hart belastade.

e  Svar att utvardera utan mikrosimulering da effekterna aven férvantas paverka vajningsmonstren i vastra
cirkulationsplatsen vid Borasvagen.

2st droppar likt det som vanligtvis férekommer vid trafikplatser

¢ Blir en omvag genom bada dropparna fér de som kommer vasterifran pa Strandgatan och vill svanga norrut
pa Borasvagen, samt for de som kommer nordost ifran pa Falképingsvagen och ska séderut pa
Bogesundsgatan.

e Svart att utvardera utan mikrosimulering

2st signalreglerade samordnade korsningar

Lagt platsbehov

Tilldampbart i stadsmiljé m.h.t gronytor etc.

Majlighet till prioritering av oskyddade trafikanter och kollektivtrafik
Ej lampligt for utvardering i CAPCAL

Inga kapacitetsberédkningar har gjorts for rubricerad cirkulationsplats. En atgard bor samordnas med angransande
cirkulationsplats vid Borasvagen, vilket ar svart att utvardera i CAPCAL. En I6sning for dessa cirkulationsplatser
kraver utvardering via mikrosimulering.

5 KANSLIGHETSANALYS

Framtagna belastningsgrader galler for prognosar 2040 dar samtliga planer langs Falképingsvagen ar fullt utbyggda.
Eftersom i stort sett hela Falkdpingsvagen pavisar hoga trafikfloden 2040 dar manga korsningspunkter éverstiger,
eller ligger pa gransen for 6nskvarda belastningsgrader sa har ingen traditionell kanslighetsanalys gjorts, dar
ytterligare trafik lagts till i kapacitetsberakningarna. | stéllet har analyser gjorts for att beddéma nér i tiden det kan
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komma att bli éverbelastat, som en slags omvand kanslighetsanalys. Kanslighetsanalysen har gjorts genom att rakna
fram den arliga procentuella 6kningen av ingaende trafikfloden for korsningspunkterna. For cirkulationsplatserna vid
den nya trafikplatsen vid vag 40 sa har trafiken 6kat med 1,0 - 1,5 % per ar mellan nuldgesprognosen, och prognosen
for 2040-lag. Dessa Okningar har sedan lagts pa nuldgesprognosen stegvis for att analysera nar i tiden dessa
cirkulationsplatser far belastningsgrader som overstiger énskvard niva (0,8 for cirkulationsplats och 0,6 fér korsning).
For den norra cirkulationsplatsen visar berakningarna att den redan idag ligger precis 6ver dnskvérd belastning pa 0,8
i sédra benet. Den sddra cirkulationsplatsen vid vag 40 kommer enligt berakningarna hamna dver énskvard
belastning om 5 — 10 ar.

Vad galler korsningen Falkdpingsvagen-Lillsjovagen sa okar de ingéende flodena ungefar 1,5% per ar mellan 2020 -
2040 enligt prognoserna i modellen. Denna procentuella arliga 6kning innebar att belastningen pa Lillsjévagen
berdknas 6verstiga 0,6 om ungefar 15 ar.

Den sista korsningen som pavisar belastningsgrader som éverstiger gransvardena ar cirkulationsplatsen vid
Bogesundsgatan. Enligt trafikprognoserna i modellen sa 6kar de ingaende trafikfldodena i denna korsningspunkt med
ungefar 0,7 % per ar. Berdkningarna visar att belastningen i denna korsningspunkt kommer att dverstiga 0,8 om
ungefar 10 ar. Observera att dessa kanslighetsanalyser ar baserade pa att ruttvalen fortsatt gors enligt VISUM-
modellen pa dygnsniva. Hur dessa ruttval i praktiken kan foérandras diskuteras i ndstkommande avsnitt.

6 OMLEDNINGSEFFEKTER

Eftersom maxtimmestrafiken som har anvants i kapacitetsberakningar utgar fran dygnsfléden i VISUM s& har inte
psykologiska omledningseffekter tagits hansyn till. Omledningseffekterna handlar i detta fall om trafik som i praktiken
valjer en annan rutt om det ofta ar langa restider och kdbildning for rutten som resenarerna i forsta hand hade valt.
Detta innebar att det i praktiken troligtvis kommer bli mindre trafik i ingéende ftillfarter i korsningspunkterna, an de
trafikfldden som har anvants i kapacitetsberakningarna. En relation i Ulricehamn som skulle kunna paverkas av
omledningseffekter ar relationen mellan omradet kring centrum och de malpunkter som ligger 6sterut pa vag 40. For
denna relation finns flera rutter. Denna trafik nyttjar idag till stor del Falképingsvagen och trafikplats Ulricehamnsmotet
som huvudsaklig rutt mellan dessa punkter. For trafik som ska vidare vasterut pa vag 40 finns daremot ingen sjalvklar
alternativ rutt. Vid kébildning och begransad framkomlighet Idngs Falképingsvagen kommer en del av trafiken troligtvis
att i stallet nyttja Jonkdpingsvagen och trafikplats Hossnamotet. Detta skulle i sin tur leda till battre framkomlighet
langs Falkdpingsvagen. Hur stor del av resendrerna som byter rutt ar svart att svara pa utan att ta fram en modell for
maxtimmen i VISUM. Daremot ar det mdjligt att analysera hur mycket trafik som skulle behéva omférdelas for att
belastningsgraden ska sjunka till acceptabla nivaer, for att sedan jamféra den minskningen med hur mycket trafik pa
Falk6pingsvagen som faktiskt ska mellan dessa omraden i modellen. Vad galler de korsningspunkter som enligt
kapacitetsberakningarna blivit dverbelastade skulle ungefar 15 % — 20 % av trafiken behdva ta en annan rutt for att ge
en acceptabel belastningsgrad. Om man tittar i VISUM sa ar det pa dygnsniva ungefar 7000 fordon pa vag 40 i
Ostgaende riktning dster om Hossnamotet.

Av dessa 7000 fordon sa nyttjar idag ungefar 300 - 500 fordon Falképingsvagen, motsvarande 4 - 7 %, vilket innebar
att dven om all trafik omférdelas, sa motsvarar inte det de 15 - 20 % som behdvs. Modellen visar &ven att en stor del
av trafiken aven pa dygnsniva anvander de alternativa rutterna via Jonkdpingsvagen och vag 1704 via gamla
trafikplatsen. Detta innebar att omledningseffekterna redan till stor del tagits hansyn till i kapacitetsberakningarna.
Eventuella ytterligare omledningseffekter kan forbattra situationen nagot, men kommer troligtvis inte som ensam effekt
racka till for att fa ner belastningsgraderna till Gnskvard niva.
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Det kan ocksa ske andra omledningseffekter i vagnatet som ar svart att bedéma utan att géra en maxtimmesmaodell.

7 SLUTSATS OCH REKOMMENDATIONER

Utifran kapacitetsberakningarna bedoms Falkdpingsvagen bli hart belastad baserat pa trafikprognosen for 2040. For
vissa korsningspunkter langs strackan forvantas belastningsgrader som overstiger énskvarda nivaer inom 5-15 ar,
forutsatt att trafiktillvaxten sker i enlighet med modellens prognostisering for aren 2020-2040. Vad galler eventuella
omledningseffekter som prognosen inte tar hansyn till, bedéms dessa kunna férbattra trafiksituationen en oansenlig
mangd. For cirkulationsplatserna vid nya trafikplatsen skulle acceptabla belastningsgrader erhallas vid ombyggnation
till dubbla genomgaende korfalt, kapaciteten skulle dven 6kas om en fri hdgersvang implementerades. Vidare pavisar
kapacitetsberékningarna att en cirkulationsplats ar en lamplig atgard fér battre framkomlighet vid Lillsjovagen.
Gallande cirkulationsplatsen vid Bogesundsgatan bor en atgard samordnas med cirkulationsplatsen vid Borasvagen,
vilket med fordel utvarderas med hjalp av mikrosimulering.

For att illustrera hur trafiken langs Falkdpingsvagen kommer att se ut i framtiden, inklusive eventuella atgardsforslag,
bér en mikrosimuleringsmodell tas fram. En mikrosimuleringsmodell méjliggér utvardering av hela stréckan i sin
helhet, samt utvardering av restider och framkomlighet fér samtliga trafikslag separat (ex. kollektivtrafik).

BILAGA 1 —- BEHANDLING DETALJPLANER | VISUM-MODELLEN
Korrigering Dp Vist 10:27 m.fl.

Vist 10:27 m.fl. tillhér zon 30 i modellen. Zon 30 skickar i nulagesmodellen ut 4800 resor fordelat pa skaftet som
kopplar till 6stra tillfarten i cirkulationsplatsen. Dessa resor ar inlagda baserat pa befintliga trafikmatningar, vilket
innebar att verksamheter bade vaster och 6ster om cirkulationen bor ha tagits hansyn till i nulagesmodellen. Dessa
resor bor dock férdelas pa tva skaft till cirkulationsplatsen, 10% pa vastra och 90% pa dstra for nulaget, baserat pa
storleken pa den trafikalstrande verksamheten som finns pa vastra respektive dstra sidan av cirkulationsplatsen.

Ingen justering gors for nulaget, daremot blir skaftférdelningen annorlunda i det framtida scenariot pa grund av den
tillkommande verksamheten pa Vist 10:27 m.fl. | scenariot framtid 2040 Iag har zon 30 6600 resor, alltsa en differens
pa 1800 resor. Enligt trafikalstringsberakningar for den tilkommande verksamheten pa Vist 10:27 m.fl. innebar detta
en tillkommande ADT inkl. nyttotrafik pa 1803 fordonsrorelser, vilket stimmer éverens med den ékning som redan
sker i modellen, darfor laggs ingen extra trafik in fér zon 30 i samband med Vist 10:27 m.fl. Daremot laggs som namnt
ett skaft till vaster om befintlig nod. Den nya férdelningen for framtid 2040 Iag blir 65% pa 0Ostra skaftet och 35% pa
vastra. Skaftet som kopplar till vastra tillfarten i cirkulationsplatsen laggs in for att kunna f& indata till
kapacitetsberakningarna i korsningspunkten.

Korrigering Dp Tegelbruket och Marknadsplatsen

Detaljplan Tegelbruket tillhér zon 5 och magjligtvis 36 i modellen, rent geografiskt. Det kan dock vara sa att
detaljplanerna tillhér zoner i modellen som inte ligger vid detaljplanen rent geografisk. Detta ar dock svart att ta
hansyn till da det saknas dokumentation kring modellen. Tabellen nedan visar dubbelriktade floden per skaft i
modellen, endast for zon 5 och zon 36 for nulaget. Koppling Norr om Brondsgatan och Marknadsplatsen Borasvdgen
har aven skaft fran andra zoner.

Tabell 1. Skaftfléden nuléget.
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Skaft Nulize Totalt miliice | Zon5 | Zon 36

Lillsjovagen 500 302 | 98

Norr om Brondszatan L] D28 0

Tegelbruksgatan 1200 765 435

Marknadsplatsen Bordsvigen 1057 1057 0

Totali 3723 3191 533

Tabellen nedan visar dubbelriktade floden per skaft, endast fér zon 5 och zon 36 for scenariot 2040 1ag.

Tabell 2. Skaftfloden scenario 2040 lag.

Skaft 2040 lag Totalt mulive | Zon 5 | Zon 36
Lillsjovagen 2000 1608 | 392
Norr om Brondszgatan 1643 1643 0
Tegelbruksgatan 2600 1658 | 942
Marknadsplatsen Borasvizen 2576 2376 0
Totalt 8619 7385 1354

Skillnaden mellan nuldget och 2040 Iag ar alltséd 8619 - 3723=4869 resor summerat fér zon 5 och zon 36.

Enligt framtagen trafikalstring sa innebar den planerade exploateringen for Tegelbruket 2778 fordonsrorelser, vilket ar
relativt mycket farre resor an de 4869 fordonsrérelser som raknades fram som skillnad ovan. Detta kan férklaras av att
aven Marknadsplatsen rimligtvis tagits hansyn till i zon 5 som benamns som centrumutveckling Bronas, dar bade
Tegelbruket och Marknadsplatsen ingar enligt programmet. Tegelbruket och Marknadsplatsen alstrar enligt manuella
berakningar ungefar 4000 fordonsrorelser per dygn, vilket ligger i samma harad som det modellen pavisar nar nulaget
och 2040 lag jamfors. Summerar man endast handelsresor och 6vriga resor i modellen for scenariot 2040 1&g sa ingar
2390 resor i modellen 2040 lag. Den manuella alstringen for motsvarande verksamheter beraknas till ungefar 2000
fordonsrorelser per dygn for Tegelbruket och Marknadsplatsen, vilket aven detta ligger i samma harad. Zon 5
innehaller dessutom en nattbefolkning som stammer val dverens med antalet lagenheter som planeras for
Tegelbruket och Marknadsplatsen. Darfor justeras inte trafikprognosen med hansyn till varken detaljplan Tegelbruket
eller Marknadsplatsen inom ramen for detta uppdrag.

Trafikrérelserna kopplade till zon 5 och 36 beddéms dock paverkas en del av planerna for Marknadsplatsen, dar en
parkering med 170 platser forsvinner. Tillfalliga parkeringar ska lokaliseras pa nedanstaende platser (bla prick 100
platser, rod prick 70 platser). For att behandla foljande férandring i modellen sa justeras skaftférdelningarna for zon 5
och zon 36.

16 (20)



. UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
QSWE‘ : SA Trafikutredning Falkdpingsvagen/Vag 46 Emilia Gustafsson

UPPDRAGSNUMMER DATUM
2024002 2025-09-02

Figur 1. Placering tillfélliga parkeringsytor

For blaa parkeringen anvands lanken som ar kopplad till Tegelbruksgatan (lank 482 i modellen). For réda parkeringen
anvands lanken som ar kopplad till Bangardsgatan soddra utfart mot Strandgatan (lank 503) samt en nyskapad lank
som kopplas till Bangardsgatans norra utfart mot Strandgatan.

BILAGA 2 — RESULTAT KAPACITETSBERAKNINGAR
Riksvéag 46-Ubbarbsvagen

Kapacitet och kolangder per korfalt

K.idl&nad [antal fardon
Tillfart Kartalt Riktning Flode [f/H] Kapacitet [It]  Belasthingsgrad Medel 90-percentil
Wist kyrkwag 1 HRY 323 748 043 05 12
Riksvag 46 nor 1 HRY 411 862 0.48 05 1.2
Ubbarpswagen 1 HR 383 faki 053 na 1.8
Riksvag 46 spd 1 HR 936 1278 073 05 1.1

Norra cirkulationsplatsen trafikplats vag 40
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Kapacitet och kolangder per korfalt
Kidlangd [antal fordon
Tilltart Karfal Biktning Flade [/ Kapacitet [{/t]  Belastningzarad Mede| S0-percenti]
Rikzvag 46 nor 1 Ry 939 1410 070 nz 04
Avlart 1 Hy 380 488 07e 31 g9
Rikavag 46 spd 1 HR 1270 1227 1.04 £3.1 734
Soédra cirkulationsplatsen trafikplats vag 40
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.olangd [antal fordon
Tillfart Korfalt Bikthing Flode [t Kapacitet [f/t]  Belasthingsarad edel 30-percenti
Rikgwag 46 non 1 R 1088 1351 080 07 15
Avlart 1 H 328 240 1.36 9.2 9.2
Falkipingswagen 1 HR 1393 1358 1.00 w7 536
Falképingsvagen-Alangsgatan
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilangd [antal fordon
Tillfart it &l Riktning Flgde [i4] Fapacitet [f/t]  Belastningzgrad hedel A0-percentil
Aldngsgatan 1 HRY 349 501 070 20 45
Falkipingsw&gen narr 1 HRY 1020 1424 072 0z 04
Myboholmsvagen 1 HRY 36 a0y 012 01 01
Falkopingsvagen syd 1 HRY 937 1205 0.7a 1.0 24
Falkdpingsvéagen-Lillsjovagen
|Kapacitet och kolangder per korfalt
FEolangd [antal fordon
Tillfart Koifalt Rikthing Flode [f/] Kapacitet [f/t] Belasthingzarad Medel 30-percentil
Lillzjicvagen 1 H 29 Kort karfalt blockerat
2 W 109 38 111 17.2 19.8
Falkopinagswagen nor 1 HR 996 1942 051 0.0 0o
Falkopingsvagen syd 1 A 939 1942 0.48 oo 0o
2 43 325 013 01 01
Falképingsvagen-Bogesundsgatan
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.ilangd [antal fordon
Tillfart FKaorfalt Rikthing Flode [t4] Fapacitet [f/t]  Belazthingzgrad hedel A0-percentil
Falkopingswagen wast 1 HR 240 1080 0.80 18 41
Falkopingswagen ost 1 R 300 1028 0.82 3.2 73
Bogeszundszgatan 1 H 204 15 0.7/3 1.8 4.2

Falkopingsvdgen-Borasvagen
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Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilangd [antal fordon
Tillfart Karfalt Riktning Fldde [1/] Kapacitet [It]  Belastningzagrad tedel 90-percentil
Strandgatan vast 1 HRAY 73z 1085 063 1.0 2.2
Bordsvagen nor 1 HRY atete) 746 079 26 549
Strandgatan st 1 HRY 204 1067 075 1.3 30
Bordsvagen syd 1 HRY 396 R07 0.7a 31 B4
Strandgatan-Bangardsgatan
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.ilangd [antal fordon
Tillfart Karfalt Riktning Fldde [1/] Kapacitet [i/t]  Belastningsarad Medel 90-percentil
Strandgatan vast 1 Hef 28 271 010 1A 01
Baor&svwagen nor 1 HF 836 1962 0.43 [IA] 0o
Bordsvagen syd 1 A BE0 1847 0.36 [T no
Strandgatan-Jarnvagstorget
Kapacitet och kolangder per korfalt
Fiolangd [antal fordon
Tillfart Farfalt Riktning Flode [ft Eapacitet [f/t]  EBelasthingsgrad Medel 30-percentil
Falkidpingswagen norr 1 R 942 1336 070 04 08
Falkidpingswagen dst 1 H il 791 0.39 04 09
Bogesundzgatan 1 HR VB0 1332 057 0z 04
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SWECSA drivs av nytédnkande I6sningar och tror pa att ge
tillbaka till samhallet. Som privatagt bolag har vi méjlighet
att leva efter vara varderingar och arbeta langsiktigt med att
skapa hallbara samhallen dar manniskor och miljo
blomstrar. Vi verkar pa vara lokala marknader med stéd av
svensk expertis. Som tekniska experter och strategiska
radgivare har vi tillgang till ingenjorer, tekniker, planerare,
och utredare liksom professionella projektorer,
konstruktorer och projektledare. Vi erbjuder hallbara
I6sningar inom Hus & Industri och Transport & Infrastruktur.

www.swecsa.se
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