
 
 

Samrådsredogörelse för ”Förslag 
till ändring av byggnadsplan för 
STATIONSVÄGEN mm i Timmele 
samhälle i Timmele registersocken 
Ulricehamns kommun” MED 
ÄNDRING xxxx-xx-xx 

Dnr: 2025/167 

Datum: 2025-10-01 

Ulricehamns kommun, Västra Götalands län 

 

 

 

 

 
 
 



2 
 

Innehåll 
 

Genomförande .............................................................................................................................. 3 

Ändringar ...................................................................................................................................... 3 

Inkomna yttranden med förvaltningens kommentarer ............................................................... 3 

Statliga verk och myndigheter .................................................................................................. 3 

1. Länsstyrelsen .............................................................................................................. 3 

2. Lantmäteriet ............................................................................................................... 3 

3. Trafikverket ................................................................................................................ 4 

Övriga ........................................................................................................................................ 5 

4. Södra Älvsborgs Räddningstjänstförbund (SÄRF) .................................................... 5 

 

 

  



3 
 

Genomförande 
Ändring av ”Förslag till ändring av byggnadsplan för STATIONSVÄGEN mm i Timmele 
samhälle i Timmele registersocken Ulricehamns kommun har varit utskickad på samråd under 
perioden 5 juni – 1 juli 2025.  

Handlingar har funnits tillgängliga i stadshuset entré, på Miljö- och samhällsbyggnad på 
Höjdgatan 3 och på Ulricehamns kommuns hemsida. Underrättelse har sänts till berörda 
sakägare och underrättelse samt handlingar har sänts till kommunala och statliga myndigheter 
och organ.  

Under samrådstiden har fyra skrivelser inkommit. I detta dokument redovisas de yttranden 
som inkommit. Synpunkterna har i vissa fall sammanfattats och anonymiserats. 

 

Ändringar 
Sedan samråd har granskningsförslaget har detaljplanen i huvudsak reviderats inom följande 
punkter: 

• Förtydligande för tillkommande planbestämmelser på plankartan 
• Den gamla prickmarksbestämmelsen behålls inom planområdet på grund av 

säkerhetszon till väg.  

Utöver nämnda punkter kan även andra mindre justeringar skett i planbeskrivningen efter 
samrådsskedet. 

 

Inkomna yttranden med förvaltningens kommentarer 

Statliga verk och myndigheter 
1. Länsstyrelsen 
• Länsstyrelsen anser att planförslaget inte strider mot några prövningsgrunder. 

2. Lantmäteriet 
OTYDLIGT VILKA PLANBESTÄMMELSER SOM GÄLLER EFTER 
ÄNDRINGEN  

 
• På det sätt som ändringen görs i plankartan blir det otydligt vilka 

planbestämmelser som gäller. Bristen kan innebära att tydlighetskravet i 4 kap. 32 
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§ 2 st. PBL inte är uppfyllt.  
Kommentar: Revideras. Har förtydligat rubriken till ”Tillkommande 
planbestämmelser” på plankartan. 
 

• Det går inte att se på plankartan vad som menas med rödprickat område. Det blir 
något förvillande att det finns ett undantaget område med röd färg också. 
Plankartan har bestämmelser som överstrukits med röd färg, måste framgå 
tydligare att de utgår.  
Kommentar: Revideras. Texten har tagits bort.  

3. Trafikverket 
Infrastruktur  
Ärendet berör de statliga vägarna 46 och 182. Väg 46 har en årsdygnstrafik (ÅDT) på 
drygt 6000 fordon. Det är en ca 8,5 meter bred med högsta tillåtna hastighet på 40 
km/h. Väg 182 har en årsdygnstrafik på drygt 2000 fordon, är ca 6 m bred och även 
den med högsta tillåtna hastighet på 40 km/h.  
 
Säkerhetszon  
 

• En konsekvens av förslaget är att punktprickning i planområdets ytterkanter 
ändras från mark som inte får bebyggas till att den skulle kunna förses med till 
exempel staket, stängsel, mur och parkering.  
 
De berörda vägarnas sidoområden behöver utformas så att risken för svåra 
personskador vid avkörningsolyckor förebyggs. Normalt ska det finnas en så 
kallad säkerhetszon längs vägen, en zon med jämnt underlag, flack lutning och 
fri från oeftergivliga hinder, stup och djupt vatten. Säkerhetszonens bredd är 
beroende av högsta tillåten hastighet och trafikflöde. Hänsyn behöver också tas 
till vägens kurvatur (ytter- eller innerkurva) och vägens höjdläge i förhållande 
till omgivningen. 
 
Det finns också andra skäl till att det behövs ett fritt utrymme längs vägar, 
bland annat för snöupplag och för att få plats med vägmärken och belysning. 
För de båda statliga vägarna gäller att säkerhetszonen kring dessa ska vara 
minst två meter, i undantagsfall en meter efter motivering och med beställarens 
godkännande. Vid borttagande av prickmark enligt förslaget är det viktigt att 
säkerhetszonen fortsatt kan beaktas och värnas och att framtida 
driftsmöjligheter fortsatt hålls goda 
 
Kommentar: Revideras. Den gamla prickmarksbestämmelsen behålls inom 
planområdet för att behålla säkerhetszonen.  
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Övriga 
4. Södra Älvsborgs Räddningstjänstförbund (SÄRF) 

• Räddningstjänsten har inga synpunkter på samrådshandlingarna.  

 

 

Sara Bjerenius 
Plan- och exploateringschef 

Plan- och 
exploateringsenheten 

Miljö och samhällsbyggnad 
 

Rasmus Karlsson 
Planarkitekt 

Plan- och 
exploateringsenheten 

Miljö och samhällsbyggnad 
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