Gotalandsbanan

En interregional snabbtagsbana med
nationella hoghastighetstag

4[° | ULRICEHAMNS

2016-05-30 &J:) KOMMUN




Innehall

Gotalandsbanan av enorm betydelSe .......cuviieuiiieiiieeiiiciiecce et 3
Ulricehammn StALLS UEANIOT ......vvvviiiiiiiiiiiiiieeeec ettt e e e e e eessabsaeeeeeeeesssasssanreeeeesenes 4
NYtOr SOM GAT fOTIOTAAE. ... .eiiieiiieiiieiiieeete ettt ettt et e e sre e e sae e e s e e esaeeesssaessasaessssaesnns 4
Gotalandsbanan ska forena — inte StANZA Ute........coeueeiiiiiiiiiiiieeeeeee e 5
Vardera och prioritera den regionala pendlingen..........cccceeeveerrieeniieennieeniieereeereeeseeeeeneens 6
Bidra till de transportpolitiska MAIEN .........ceveviiiiriiiiiiierieeete et 7
Viktigt med tydlighet fran regeringen........civvieieviieriiiieirieeerieeecte et sreeesaeeesreeesreessseeeas 7

PM: Gétalandsbanan - En interregional snabbtagsbana med nationella hoghastighetstag 2



Gotalandsbanan av enorm betydelse

Gotalandsbanan ingdr som en mycket betydelsefull del i det nationella systemet av
hoghastighetsbanor som planeras i Sverige. Hoghastighetsbanorna kommer att forandra
Sveriges transportsystem pa ett lika grundldaggande sétt som nar de forsta stambanorna
borjade byggas for 160 ar sedan. Betydelsen av nya och snabbare jarnvigslinjer kan inte nog
poangteras mot bakgrund av klimatfoérandringen och vikten av mer hallbara lokala,
regionala, interregionala och nationella transporter. Hoghastighetsbanorna beriaknas for
narvarande kosta 190- 320 miljarder kronor, men pagiende utredningsarbete kommer
sannolikt att leda till att 14gre anlaggningskostnader kan sakerstéllas.

Ansvaret for att utreda och forhandla fram 6verenskommelser av hoghastighetsbanorna har
getts Sverigeforhandlingen, som utgors av tva forhandlare och ett kansli med Trafikverket
som utredningsstod. Det innebar att ett begransat antal manniskor har getts mycket stor
makt att ta fram underlag for ett jarnvagssystem som har enorm betydelse for Sverige som land
och féor manga generationer framover.

Sverigeforhandlingen baserar sitt arbete pa en tolkning av tva nationella restidsmal:

e Stockholm-Goteborg: tva timmar
e Stockholm-Malmao: tva och en halv timme.

Négra interregionala, regionala eller lokala restidsmal har inte angetts av vare sig regering
eller riksdag, vilket har fatt Sverigeforhandlingen att prioritera de nationella resorna fore de
interregionala, regionala och lokala resorna — utan att en vardering av de respektive
restypernas betydelse har gjorts.

Detta aterspeglas ocksa i att andamalsdiskussionen over stambanorna, har 6verforts till
Sverigeforhandlingens egen tolkning av Regeringsuppdraget, som domineras av det
nationella malet om att fora storstadsomradena narmare varandra.

For en investering av den har storleken och betydelsen ar det rimligt att berérda kommuner
och regioner far stilla krav pa genomforandeprocessen:

e Regeringen och riksdagen maste formulera regionala transportambitioner genom att
gora en viardering av de interregionala och regionala transporternas betydelser och
fatta motsvarande restidsmal for viktiga interregionala och regionala strackor.

o Trafikverkets utredningsmaterial méaste vara offentligt, kunna granskas och jamforas
med andra kostnadsbedomningar som berorda parter tar fram.

o Slutgiltigt beslut om hoghastighetsbanorna kan inte fattas pa underlag som inte har
granskats, ventilerats, varderats och diskuterats mycket grundligt och offentligt,
exempelvis genom lokala hearingen.

¢ Innan hoghastighetsbanorna forverkligas bor en avstimning ske mot de
transportpolitiska malen.

Berorda parter som undertecknat detta PM vilkomnar satsningen pa Gotalandsbanan och ser
dess stora betydelse for Vastsverige och Sverige som helhet. Men Sverigeforhandlingens
process saknar i vissa delar ett 6ppet forhallningssatt till den regionala nivan och den
nationella nivan blir ddrmed 6vervarderad. En optimal 16sning for stambanan riskerar att
utebli. Ett synsatt med samhallsnytta i ett nationellt och regionalt perspektiv skulle gynna
hela projektet
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Foljande sidor beskriver mycket kortfattat var syn pa hur processen brustit betriffande
Ulricehamns kommun.

Ulricehamn stalls utanfor

Sverigeforhandlingens bud som offentliggjordes den 1 februari 2016 innebar att
Gotalandsbanan kommer att dras genom kommunen men att ingen station byggs i tatorten
Ulricehamn. Budet baseras i huvudsak pé tvd utredningsalternativ som bl a aterfinns i
Trafikverkets utredningsmaterial “Oversiktlig design och systemlosning —
Hoghastighetsjarnvig Linkoping — Boras” daterad 2015-12-01:

e Jarnvagskorridor gul i ett nordligt lage och med station i Ulricehamn.

e Jarnvagskorridor bla i ett sydligt 14ge utan station i Ulricehamn.

De béda korridorerna kan kombineras. Det behover saledes inte vara ett val mellan bl4 eller
gul sparkorridor.

Trafikverket har konstaterat att en dragning enligt den gula jarnvagskorridoren skulle bli 6,7
miljarder kronor dyrare dn den sydligare bla dragningen utanfér Ulricehamn.

Ulricehamns kommun har tillsammans med konsult gjort en djupare kostnadsberikning av
en linjedragning med station i Ulricehamn. Merkostnaden for den gula korridoren genom
Ulricehamn ar i kommunens berdkning endast 1,9 miljarder kronor — inte 6,7 miljarder
kronor — vilket i forhéllande till redovisade nyttoberdkningar gor investeringen lonsam.

Trafikverket kostnadsberiknar ocksé en station i Ulricehamn till mellan 370 och 430
miljoner kronor. Kommunens kompletterande nyttoanalyser visar att stationen genererar
nyttor motsvarande 349 miljoner — det vill sdga nira investeringskostnaden.

Trafikverkets berdkningar ligger till grund for Sverigeforhandlingens bud, som utgors av den
blé korridoren séder om Ulricehamn, vilket innebar att Ulricehamn stélls utanfor. Ingen
station, inga vinster — bara forlust av odlingsbar mark, rekreationsomréaden och intrang som
paverkar manga ménniskor. Trafikverket vigrar dessutom lamna ut sitt utredningsmaterial
och underlaget for berdkningarna.

Sverigeforhandlingen har haft tva moten med foretradare for Ulricehamns kommun, men
valt att satta all tilltro till Trafikverkets berakningar. I brev 2016-05-04 har
Sverigeforhandlingen tackat Ulricehamn for medverkan och engagemang och darefter
ensidigt valt att avsluta samtalen!

Nyttor som gar forlorade

Gotalandsbanan kommer att generera ett flertal nyttor. Det stimulerar bostadsbyggandet i
orterna langs strackningen da den regionala och interregionala pendlingen blir sd mycket
battre. En vixande befolkning kommer att na fler arbeten inom rimliga restider pa 45-60
minuters pendling. Det gynnar arbetsmarknaden, lonesumman 6kar och niringslivet gynnas
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genom att den kan rekrytera kompetent personal. Aven studienyttor, sociala nyttor och
integrationsnyttor genereras.

Ulricehamn har en stor betydelse i den vistsvenska kollektivtrafiken. Med buss idag tar en
resa fran Ulricehamn till eller fran Boras, 41 minuter. For Jonkoping géller en timma och fem
minuter. Med snabbt regionaltag skulle tider for samma strackor vara 12 respektive 16
minuter.

De stora stiderna Goteborg, Boras och Jonkoping ar beroende av att det finns bra bostader
inom rimliga pendlingsavstdnd. Det motverkar bostadsbrist i storstiderna och
flerkiarnigheten ar en stark motkraft till forortsbildningar i storstaderna.

Ulricehamn har i dag ingen jarnvigsstation, utan all pendling baseras pa busstrafik. Det ger
ldnga restider och mindre bekvamlighet jamfort med tdg. Med en station i Ulricehamn
kommer kommunen att i den fjarde storsta tillganglighetsforbattringen i hela
hoghastighetssystemet. Antalet pa- och avstigande i Ulricehamn férviantas 6ka med en miljon
per ar. En halv miljon av dessa ir nya resenirer, och 250 000 ar 6verflyttning fran buss till
tag, och lika manga, 250 000 resendrer, ar overflyttning fran bil till tdg. Gotalandsbanans
station i Ulricehamn har siledes tydliga miljofordelar.

Ulricehamns berdkningar visar pa nyttor for 349 miljoner kronor.

Bruttoregionproduktokning med 206 miljoner kronor per ar

390 nya sysselsatta

340 nya jobb

Lonesumman okar med 86 miljoner kronor

Kommunen vaxer och markvarden 6kar med 290 miljoner kronor

580 nya invanare per ar

Minst 1 000 nya bostader tack vare Gotalandsbanan

En miljon nya tagresor

39 miljoner kronor per ar i nya konsumentnyttor

Station i Ulricehamn tillfor kapacitet i det nationella och regionala jarnvigssystemet
bland annat genom forbigangsspar och 6kad redundans (omledning) och en viktig
reservpunkt vid oférutsedda trafikavbrott

Gotalandsbanan ska forena - inte stanga ute

Bilden nedan illustrerar jairnvagsnatet i Vastsverige. Boras ar ett tydligt nav i det regionala
och interregionala resandet, men dven Ulricehamn ar en nod som kan, vill och behéver
utvecklas. Med den kraftiga resandeokning som prognostiserats for Ulricehamn, kommer
ortens funktion som regionalt nav att 6ka, bland annat beroende pa kopplingen till Vastra
stambanan via Falkoping och ett stort flode av regional busstrafik.

Strackan Goteborg-Borés-Jonkoping ar utpekad som ett prioriterat strak i Vastra
Gotalandsregionens kollektivtrafikplanering. Kollektivtrafikresandet okar kraftigt pa
strackan.

e Péd delstrackan Boras-Jonkoping har resandet 6kat med over 20 procent under
perioden 2011-2015.

e Pa delstrackan Goteborg-Ulricehamn har resandet 6kat med 6ver 26 procent under
samma period.
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Gotalandsbanan ska vara den viktigaste ldnken i ett interregionalt jirnvagsnat i Vastsverige,
tillsammans med Vistra stambanan. Andra viktiga banor ar Viskadalsbanan och
Alvsborgsbanan. Tranas, Jonkoping, Néssjo, Ulricehamn, Boras, Bollebygd, Harryda,
Molndal och Goteborg ar kommuner ldngs Gotalandsbanan som alla dr beroende av goda
pendlingsmojligheter till varandras niringsliv, larosaten och bostadsmarknader for att skapa
en tillviaxt som ocksa gor Sverige starkt. Pa strackan ligger ocksa Landvetter flygplats.

Sverigeforhandlingens bud skapar luckor i systemet. Ulricehamn tillsammans med Bollebygd
och Molndal stings ute. (Strackan Boras-Goteborg ar Sveriges tredje storsta pendlingsstrak.)

Vardera och prioritera den regionala
pendlingen

Hoghastighetsbanorna ar alltfor dyra investeringar for att de endast ska starka de nationella
resorna mellan de tre storstadsomradena. Darfor ar det angeléget att regeringens
trafikpolitiska ambitioner ocksd omfattar en tydlig vardering och prioritering av de regionala
och interregionala resorna. Detta ir en alltfor betydelsefull framtidsfraga for att den ska
overlamnas till Sverigeforhandlingen att ensidigt tolka.

I kommittédirektivet till Sverigeforhandlingen fran regeringen framgar tydligt att
hoghastighetsjarnviagens utbyggnad ska bidra till ett 6kat helhetsperspektiv pa infrastruktur
och bostider. Detta ska bland annat goras genom att knyta samman arbetsmarknadsregioner
och underlatta for arbetspendling och boende inom arbetsmarknadsregionen.

De olika alternativen pa linjedragning (bla och gul) maste sdledes aven jamforas utifran vilket
alternativ som knyter samman arbetsmarknadsregioner och underlattar for arbetspendling
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och boende inom arbetsmarknadsregionen pa basta sitt. Kostnaden for olika dragningar
maste stillas i relation till nyttorna med projektet. Nyttorna maste séledes d@ven bygga pa hur
olika alternativ knyter samman arbetsmarknadsregioner och underlattar for arbetspendling
och boende.

I sammanhanget ska ocksa papekas att &ven Bollebygds och Mo6lndals kommuner stélls
utanfor Gotalandsbanans fordelar genom att inte fa station enligt Sverigeforhandlingens bud.

Bidra till de transportpolitiska malen

Gotalandsbanans utformning ska givetvis aven bidra till att de transportpolitiska malen
uppfylls. En utformning utan station i Ulricehamn innebar att funktionsmaélen om att starka
regioner och lata hela Sverige utvecklas, inte beaktas fullt ut. Ulricehamn stélls aktivt utanfor
och far inte samma mgjlighet att utvecklas som 6vriga kommuner lings Gotalandsbanan
(undantaget Bollebygd och Molndal).

Darutover missar Sverigeforhandlingens bud en del av hansynsmalet om begransad
klimatpéaverkan da pendlare i Ulricehamn (1 miljon resenarer/ar) inte ges mojlighet att bidra
till den nodvandiga omstillningen fran bil till tgtrafik. Det finns ingen lika effektiv
klimatétgard som att fora over vagtrafik till sparbunden trafik, och har maste sa ménga
kommuner som mgjligt ges mojlighet att bidra. Stationerna langs Gétalandsbanan bor
séledes betraktas som klimatomstallningsatgéarder.

Viktigt med tydlighet fran regeringen

I denna framstéllan har berorda parter som undertecknat detta PM pekat pa betydelsen av
Gotalandsbanan for Sverige som helhet. Vi har ocksa lyft fram vissa brister med nuvarande
process. Vi menar att det finns tydliga nyttor med Ulricehamn som stationsort som inte har
fatt tillrackligt stor hansyn i nuvarande process. Vi anser ocksa att det ar viktigt att
regeringen utifran ett systemperspektiv ar tydlig med hur man ser pa kapacitetstilldelning for
hoghastighetstig och storregionala snabbtég.

Mattias Josefsson, Kommunstyrelsen ordférande, Ulricechamns kommun
Ulf Olsson, Kommunstyrelsen ordférande, Boras Stad

Peter Rosholm, Kommunstyrelsen ordférande, Bollebygds kommun
Rune Backlund, Regionrad, Region Jonkopings lan

Birgitta Rosman, Regionrad, Vistra Gotalands lan
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