Batar pa Asunden

14 batar har yrkesmaissigt trafikerat Asunden fran 1868 fram till 2015

Har far du veta mer om deras historia

Bilder och fakta ur Ulricehamns museums arkiv och ur boken ”Asunden. Sjon mellan gardarna” av Johnny Séderlund.

Sammanstillt av Lisa Martensson, Ulricehamns kommun.




Bogesund 1868-191 1
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Bogesund som motorbat 1909 med kapten Olle ombord, till hoger baten Gunhild Malning av Johnny Millar fran 1912, baten ska enligt uppgift vara
Bogesund, men ser ut som en modellbat

l « Bogesund var Asundens forsta angbat. Den gick turer varje 16rdag fran Ulricehamn ner till Fasteredssund med passagerare

och gods, och extraturer pa marknadsdagar. Bogesund kunde inte komma under bron i Fastered, sa det var dndstation. Sedan
gick turen tillbaka till Ulricehamn. | Aktiebolaget Angslupen Bogesund var bland andra Erik Sparre pa Torpa och lIdjtnant
Olivercreutz i Fastered aktieigare. 1874 saldes baten till Fredrik Brusewitz pa Limmareds Glasbruk och kom att anvandas som
pram foér glasbrukets rikning. Dir blev Bogesund sa smaningom slutkord och skrotfirdig, men renoverades upp och blev
motorbat i Kapten Olles ago sina sista ar pa Asunden.



Hedvig 1874-?
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Hedvig vid kallbadhuset pa Fiskebacken, kallbadhuset fanns 1871-1904 Hedvigs skrov, bakom henne syns angbaten Helge

2. Hedvig var en angbat byggd av jarn pa Lindholmens Varv i Géteborg 1862. Hon var 11,28 m lang och 2,53 m bred och

utrustad med en angmaskin pa 12 hk. Hon kunde ta 45 passagerare. Hon var dopt efter kyrkan Hedvig Eleonora pa Ostermalm i
Stockholm. Hon levererades forst till Stockholm, men innan hon kom till Asunden hade hon ocksa gatt mellan staden
Uddevalla och badorten Gustafsberg - da kallades hon ?Kikhostan” pga sina ljud och sitt skvattande. Det 6knamnet slapp hon
nir hon kom till Asunden. Det var Fredrik Brusewitz som inforskaffat Hedvig. Tillsammans med Bogesund anviandes hon foér att
frakta gods fran Limmareds Glasbruk soderifran och upp till jirnvagen i Ulricehamn. Vartoftabanan 6ppnade ju samma ar som

Hedvig koptes in - 1874. Det var ingen tillfallighet, brukspatron Brusewitz var en skicklig affarsman.



Munter 1879-1909
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Munter vid kallbadhuset vid Fiskebacken, jarnvagssparen framfor Teckning av Nils Kullenberg

, o Angslupen Munter tillverkades vid Lidkdpings Mekaniska Verkstad och levererades som ny till greve Erik Sparre pa Torpa.

Munter var 11,88 m lang och 2,67 m bred. Angmaskinen var en trecylindrig hégrycksmaskin pa 3 2 hk. Den kostade greven
4000 kronor. Baten var utvindigt malad med mérkbrun farg och under vattenlinjen var den rédfiargad, den hade ett prydligt och
solitt utseende enligt en davarande reporter pa UT. Trafiken med baten mellan Ulricehamn och sédra delen av Torpasjon hade
stor betydelse fér saval Torpa som ovriga jordbruk genom transporterna av kalk och godningsmedel fran Ulricehamn, samt
jordbruksprodukter tillbaka till staden. Vid frakt till jordbruket kunde Munter dra en pram. Precis som évriga angslupar pa
Asunden, anviandes baten till lustturer under helgdagarna. 1910 saldes Munter for trafik pa sjon Yngaren i Sédermanland.



Helge 1879-1903

Helge vid kallbadhuset vid Fiskebacken Helge pa slip

llo 1879 kopte Fredrik Brusewitz pa Limmareds Glasbruk angbaten Helge for 5000 kronor. Helge var tillverkad vid

Oskarshamns Mekaniska Verkstad och var en stor bat: nastan 15 m lang och éver 3,5 m bred. Den sattes i trafik mellan
Ulricehamn och Fasteredssund for gods till och fran glasbruket och fér passagerare. Aret 1879 fanns det alltsa inte mindre dn
fyra angbatar pa Asunden: Bogesund, Hedvig, Munter och Helge. Sommaren 1880 besokte konung Oscar Il Ulricehamn och da
fick Helge transportera hans héghet medan trotjanaren Bogesund fick inta Helges ordinarie tur. Helge hade postexpedition
ombord med en sirskild poststampel "Angbatspostexpedition No 85", det fanns sammanlagt 188 i Sverige.



Goken 1879-1879

5 . Géken var en segelbat som gick pa Asunden ar 1879. Varen 1879 annonserade skepparen John Henrik Johansson fran

Bohuslian i Ulricehamnstidningen om att segelbaten Géken ”befraktar gods och passagerare mellan Ulricehamn,
Fasteredssund, Torpa och Ommesala”. Goken gjorde nagra turer under sommaren varje vecka i hindelse av lamplig vaderlek
och vind. Eftersom den passerade bron vid Fiasteredssund maste baten haft en fallbar mast. John Henrik Johansson blev sedan

kapten pa angbaten Munter i Asunden. Det finns inget fotografi av Goken i Ulricehamns museums bildarkiv.



larkan 1891-1892

bo Ar 1891 sjosattes den sista angbaten i Asunden. Det var kammarherren och greven Claes Herman Sparre pa Fiastered som

startade trafik med angslupen Larkan. Baten gick mellan Ulricehamn och Hofsnas brygga och var i trafik 1891 och 1892.
Befialhavare var August Herman Lundberg, som tidigare hade arbetat pa Hedvig. Det finns inget fotografi av Larkan i

Ulricehamns museums bildarkiv.



Gunhild 1911-1953

Olof de Verdier under sina sjomansar och som “Kapten Olle” med sin Gunhild Motorbaten Gunhild 1984 nar hon lag i Alhammar under 43 ar i vantan
pa renovering som sedan skedde hos en batbyggare i Gala

1. Ar 1911 startade den kanske mest kinda och langsta epoken nir det giller battrafiken pa Asunden. Det var Olof de Verdier,

av alla kind som ”"Kapten Olle” som da anskaffade motorbaten Gunhild. Med henne bedrev han trafik dnda fram till 1953, saval
reguljar trafik och bogsering av timmer som bestallningsuppdrag for grupper. Gunhild var 11, 8 m lang och 2,2 m bred med en
Avance tiandkulemotor pa 7,5 hk. Olof var fodd i Ulricehamn, studerade i Skara och ménstrade i 20-arsaldern pa en bat i
Goteborg som skulle vidare till Liverpool. Under tio dventyrliga ar seglade han som styrman pa en jordenruntfiard och med
andra segelfartyg bl.a. till Nordamerika. Han arbetade dven som arbetsledare for timmerflottare pa afrikanska guldkusten och
som uppsyningsman pa kaffeplantager i Nya Guinea. Tillbaka i Ulricehamn var han 1907. Varen 1910 kopte han en stuga vid
Bjorknabben pa Asundens viastra strand, dar han bodde sjalv resten av sitt liv. Kaptensviken har fatt sitt namn efter Olle.



Nacken 1924-1933

Carvel-built

Clinker-built

Nacken pa lusttur Skillnaden mellan klinkbyggd och kravellbyggd bat

8. Ar 1924 byggde batbyggaren Werner Andersson vid Brunnsnas en ny motorbat som fick namnet Nacken. Den var

klinkbyggd, ca 9 meter lang och med en 18 hk bensinmotor. Liksom Gunhild anviandes Niacken till bogsering av timmer eller
massaved. Werner Andersson hade avtal om flottningen med Papyrus i Méindal. Flottningen skedde fran upplagsplatsen vid
Asundens norra ande till Atrans utfléde vid Forsa kvarn soder om sjon. Farten med de langa timmerslapen var under 2 knop.

Motorbaten Nicken anvindes ibland ocksa for nojesturer.



Utamega 19406-1953

Motorbaten Utamega pa Asunden Utamega har lagt till vid Asastugan

9. Ar 1946 startade Folke Rundquist turisttrafik med motorbaten Utamega. Den kunde ta 28 passagerare och gick bland annat

till Torpa. Utamega var i forhallande till tidigare batar pa Asunden lang, smal och snabb. Den var byggd i Bremen 1934 och
inkoptes fran Kungliga Flottan. Baten hade tidigare gatt i Nordsjotrafik och hade sannolikt under kriget varit 6ver flera ganger
till England. Den hade en skrovform som paminde om den s.k. ”Pettersonbaten”, en kind svenskbyggd modell av motorbat i tra
som konstruerades av Carl Gustaf Pettersson och byggdes mellan 1910-1950. Utamega hade en langd pa 11 m och
marschfarten var 7-8 knop, men den kunde enligt uppgift komma upp i en topphastighet av 14 knop. Folke Rundquist képte
sedan 1953 baten Sylvia med vilken han fortsatte sin verksamhet fram till 1963.



Gunny 1953-1970

Motorbaten Gunny vid Café Solvik vid Asundens vastra strand

| 0. 1953 kopte Gosta Lind i Alhammar motorbaten Gunny och med den startade han néjes- och turisttrafik. Lingsta turerna

gick till Torpa stenhus. Gunny byggdes pa Abo Batvarv i Finland 1904. Hon koéptes forst av generalkonsul Fredrik Holm i
Marsstrand. Gunny hade flera olika dgare innan hon kom till Asunden 1953. Hon kunde ta 32 passagerare och har en
fyrcylindrig motor pa 45 hk. Lingden ir 11,8 m och bredden 2,8 m. Ar 1970 salde Gosta Lind Gunny och képte i stillet
motorbaten Mary. Idag finns baten i totalrenoverat skick i Stockholm under namnet ”Olivia”. Hon gar i chartertrafik och bland
dem som gastat baten kan nimnas Hans Majestit Konungen och Silvia, Roger Moore och Roxette.



Sylvia 1953-1963. 2008-idag

Motorbaten Sylvia vid Solvik pa 1950-talet

M/S Sylvia vid Bryggan i Ulricehamn 2009

l l o 1953 kopte Folke Rundquist motorbaten Sylvia. Det var han som tidigare kért turer med Utamega pa Asunden. Sylvia har

en marklig historia: Hon ir byggd av jarn 1943 pa ett varv i England och levererades till Royal Navy. Hon anvandes vid
landstigningen i Normandie 1944. Efter kriget kom hon pa okanda viagar till Landskrona och darefter till Ulricehamn. Efter att
ha gatt pa Asunden i 10 ar saldes Sylvia till Ake Norén i Asby i Stora Mell6sa, Orebro kommun. 1964 forlangdes hon med 3
meter och fick en ny éverbyggnad. Sylvia hade flera dgare innan hon kom tillbaka till Asunden 2008 genom koép av Rederi
Asunden AB. Sylvia har totalrenoverats och gar nu som turistbat ner till Hofsnas om somrarna. Sylvia tar 48 passagerare, ar 17
m lang och 3,3 m bred. Hon har en motor pa 120 hk och toppfarten ligger pa ca 10 knop.



Mary 1970-1989

Clinker-built Carvel-built

Motorbaten Mary i Asunden Skillnaden mellan klinkbyggd och kravellbyggd bat

12. Mary ir en kravellbyggd triabat som tidigare gatt som kylbat i Stockholms skiargard. Niar baten kom till Asunden 1970

byggdes hon om och forstags med tak och passagerarsiaten fran en Volvobuss. Hon gick i trafik till bl.a. Hofsnis. Agare var
Gosta Lind, som tidigare haft baten Gunny. Baten fick diarigenom 45 passagerarplatser. Mary saldes 1989 och blev
representationsbat for foretagen Iro och Davinyl. Infér detta byggdes hon ater om och forsags med bord som innebéar att hon
kan ta 20 sittande matgaster.



Birgit Sparre 1994-2002

Baten M/S Birgit Sparre i trafik 1994 Birgit Sparre 1996

l 3 o Birgit Sparre ar byggd 1946 pa Tore Holms Yachtvarv i Gamleby, Vasterviks kommun. Skrovet ar av tra och den har en
Scaniamotor om 156 hk. Efter att ha fungerat bl.a. som taxi- och sightseeingbat i Stockholm har den trafikerat Harnésands
skirgard. Aren 1990-93 fanns ingen turisttrafik pa Asunden, men 1994 satsade Mariestads Skargardstrafik pa en etablering i
sjon med baten Sandra Marie, om samma ar doptes om till M/S Birgit Sparre. Skeppare var Sonny Modig och baten gick fram till
2002. Senare har baten gatt pa Ljusnan i Halsiningland.



$t Erik of Bogesund 2004-2008

S:t Erik af Bogesund i Ulricehamn 2008 S:t Erik utanfor varldsutstallningen i Stockholm 1897

| ‘I. S:t Erik byggdes 1880 vid Ljusne Mekaniska Verkstad. Baten utrustades med sjéoangspruta och var bestilld av

Stockholms brandférsvar pa en direkt uppmaning av Stockholms Stad, sedan den angmaskindrivna och vilkanda kvarnen
Eldkvarn brann ned 1878. Baten fick namnet S:t Erik efter Stockholms skyddshelgon. Aren 2002-03 var det ater uppehall i
turisttrafiken pa Asunden, men 2004 sjosattes den stérsta baten som trafikerat sjon: nastan 19 m lang och éver 4 m bred med
en Volvo Penta-motor pa 195 hk. Den doptes till S:t Erik af Bogesund, men har haft manga olika namn under sin langa och
brokiga historia. Den har bl.a. hetat Sotefjorden och gatt som passagerarbat langs Bohuskusten.



