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1 Bakgrund

Bronis ir ett omvandlingsomréde i centrala Ulricehamn. Omradet ska omvandlas frén
dagens blandade industriverksamheter till bostdder och verksamheter. Utvecklingen beskrivs
i planprogram for Bronas, Marknadsplatsen och entré Ulricehamn.

Detta PM beskriver trafiksituationen i Brondsomradet efter att omrédet ar helt utbyggt.
Materialet ar en del i en storre trafikutredning for omradet vid Marknadsplatsen och centrala
Ulricehamn for att identifiera kapacitetsbrister och avhjilpa dessa till f6ljd av forvantad
bebyggelseutveckling.

Som underlag for trafikutvecklingen anviands Trafikverkets trafikupprakningstal for ar 2040
som tar hansyn till en allman arlig trafiktillvaxt.

For berdkning av trafik till och fran tillkommande bebyggelse anviands Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Trafikalstring for tillkommande bebyggelse ar framtaget i ett tidigt
skede i processen och kan komma att behova justeras utifran de slutgiltiga planforslagen.

Figu 1: Oversiktskarta Brondsomrddet
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2 Bebyggelse

Den ny bebyggelsen i Bronis kommer framst att utgoras av bostader och verksamhetslokaler
men kan komma att innefatta dven en forskola.

Trafikalstringen inom omradet ar beriaknad for 700 bostadsenheter, 8 500 m2
verksamhetslokaler och en forskola for 120 barn.

Beriknade trafikfloden och framkomlighetsbehov baseras pa att Raddningstjanten flyttas
fran omradet.

3 Trafiknat/gatustruktur

Den 6vergripande vaginfrastrukturen runt omradet bestér av Falkopingsvigen som gar Oster
om omradet och ar genomfart och infart till centrala Ulricehamn. Vister om omradet gar
Borasvigen som ingar i huvudvignatet. P4 dessa bada gator prioriteras framkomlighet och
ytterligare utfarter ska undvikas. Falkopingsvigen ar utpekad transportvag for farligt gods.

Inom omréadet finns lokalgatorna Dalgatan, Lillsjovagen och Tegelbruksgatan. Lillsjovigen
ansluter mot Falkopingsvagen och utgor huvudentré for omrédet. Vid planering och
utformning av omradet ska inriktningen vara att styra biltrafiken hit. Tegelbruksgatan
ansluter mot Borasvigen och ir omridets andra infart. Aven Dalgatan ansluter mot
Borasviagen men med hinsyn till det korta avstandet mellan korsningen och befintlig
cirkulationsplats tillats ingen ytterligare trafik har till foljd av tillkommande bebyggelse.
Anslutningen bor stingas. Eventuell forandring av lokalgatornas utformning far utredas
vidare i detaljplanprocessen.

3.1 Trafikmangder

Dagens trafikmangder 4r uppmaitta inom och i anslutning till omradet och redovisas i
tabellen nedan.
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Figur 2: Trafikmdtningspunkter

punkt | gata AvDT tung trafik
1 Falkopingsvagen, Oster Bogesundsg 11 800 8,8 %
3 Falkopingsvagen, viast Bogesundsg 10 800 9,2%
6 Borasvagen, norr Strandg 7 600 7,5 %
7 Borasvigen vid Atran 6 900 6,9 %
8 Lillsjovagen 1050 10 %
9 Dalgatan 800
10 Tegelbruksgatan 950
Tabell 1: Trafikmdngder 2018
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3.2 Trafikalstring inom omradet

Trafikalstring har berdknats for den nya bebyggelsen inom omrédet om 700 bostadsenheter,
8 500 m2 verksamhetslokaler och en forskola for 120 barn. Vissa befintliga verksamheter
forvantas finnas kvar med befintlig trafik. Dessa ingér inte i alstringsberdkningen.

Totalt forvantas exploateringen inom Bronis ge upphov till ca 3 000 ytterligare bilresor per
vardagsmedeldygn ar 2040. Cirka 32 % av resorna berdknas hora till bostdderna i omradet
och ovriga till malpunkter som arbetsplatser, butiker, forskola och 6vrigt.

Den tillkommande trafiken forvantas fordela sig i fyra rikiningar enligt figur nedan med 20 %
iriktning A, 30 % i riktning B, 15 % i riktning C och 35 % i riktning D.
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Figur 3: Malpunktsriktningar

3.3 Trafikprognos 2040

Trafikméngder for 2040 ar berdknade for en allmén arlig trafiktillvaxt baserad pa
Trafikverkets trafikuppriakningstal och forvantad trafikalstring enligt 3.2 ovan till foljd av
utbyggnad av nya bostads- och verksamhetsomréden.

Forviantade trafikmangder redovisas for matpunkterna i tabellen nedan.
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punkt | gata AvDT tung trafik
1 Falkopingsvagen, Oster Bogesundsg 16 200 9,2%
3 Falkopingsvagen, viast Bogesundsg 14 800 9,5 %
6 Borasvigen, norr Strandg 10 200 7,8 %
7 Borasvigen vid Atran 9 400 7,1%
8 Lillsjovagen 3200 5,5 %
9 Dalgatan

10 Tegelbruksgatan 2200 5,0 %

Tabell 2: Berdknade trafikmdngder ar 2040

3.4 Kapacitet och ombyggnation

Kapaciteten har berdknats for kritiska korsningspunkter. Berdakning har skett for nulage
(2018), prognosar (2040) samt prognosar inkl full utbyggnad av omradet.

Kapacitetsberakning har utférts med Capcal 4.4. Berikning har utforts for eftermiddagens
maxtimma. Att analysera normal vardagsmaxtimma brukar sdgas motsvara den 200:e mest
trafikerade timman under aret vilket ska representera dimensionerande timma.

Som resultat redovisas belastningsgrad (BG) och kolingd som medelvirde (KO 50)
respektive 9o-percentil (KO 90). K6lingd redovisas som antal fordon. Enligt VGU, som anger
de riktvarden som Trafikverket tillampar, ska belastningsgraden vara mindre 4n 0,8 for
“onskviard” standard. Om belastningsgraden ligger mellan 0,8 och 1,0 ar standarden
“godtagbar”. Vid belastningsgrader som ir storre an 1,0 ar kapaciteten otillracklig vilket ger
standigt vaxande koer.

3.4.1 Trevagskorsning Borasvagen Tegelbruksgatan
Korsningen mellan Borasviagen och Tegelbruksgatan far 6kad trafik till f6ljd av utbyggnad av
omradet. Berdkningen visar att tillkommande trafik kan hanteras i befintlig korsning.

2018 2040 2040 inkl exploatering
Tillfart BG  KOs50 KOogo BG KOs0 KOogo BG  KOs50 KOogo
Borésvigen n 0,23 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0 0,34 0,0 0,0
Tegelbruksgatan | 0,11 0,1 0,1 0,17 0,1 0,1 0,22 0,2 0,3
Borésvigen s 0,15 0,0 0,0 0,19 0,0 0,0 0,21 0,0 0,0

Tabell 3: Kapacitetsberdkning befintlig trevdgskorsning Falkopingsvdgen — Lillsjovdgen.
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3.4.2 Trevagskorsning Borasvagen Dalgatan
Korsningen mellan Borasviagen och Dalgatan har korta siktstrackor till foljd av narheten till
befintlig cirkulationsplats vid Strandgatan. Det ar inte lampligt att pafora ytterligare trafik

fran Dalgatan eller antal svingande p& Borasvigen i denna korsning. Korsningen bor stingas.

Korsningen mellan Falkopingsvagen och Lillsjovigen forvantas ta hand om den storsta
andelen tillkommande trafik till och fran omradet. Med dagens utformning blir korsningen
overbelastad till foljd av den tillkommande trafiken fran omradet.

2018 2040 2040 inkl exploatering
Tillfart BG KOs50 KO ogo BG KOs0 KOoo BG KOs50 KOogo
Lillsjovagen 0,04 0,0 0,0 0,05 0,0 0,0
Falkopingsv n 0,67 1,9 4,4 0,88 6,3 13,7
Falkopingsv s r 0,45 0,8 1,8 0,57 1,3 3,0
Falkopingsv s v 0,13 0,1 0,1 0,48 0,7 1,4

Tabell 4: Kapacitetsberdkning befintlig trevdgskorsning Falkopingsvdgen — Lillsjovdgen.
*2040 inkl exploatering dr omdjlig att berdkna pga total overbelastning.

Korsningen har berdknats for ombyggnad till cirkulationsplats, med eller utan separata
hogersvangfillt fran norr pa Falképingsvagen mot Lillsjovagen respektive fran vister pa

Lillsjovagen mot Falkopingsvigen.

2018 2040 2040 inkl exploatering
Tillfart BG KOs50 KO ogo BG KOs0 KOogo BG KOs50 KOogo
Lillsjovagen 0,46 0,7 1,6
Falkopingsv n 0,80 0,4 0,9
Falkopingsv s 0,54 0,1 0,1

Tabell 5: Kapacitetsberdkning cirkulationsplats i korsningen Falképingsvdgen —

Lillsjovdgen.
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2018 2040 2040 inkl exploatering
Tillfart BG  KOs50 KOogo BG KOs0 KOogo BG  KOs50 KOogo
Lillsjovagen h 0,26 0,3 0,5
Lillsjovagen v 0,23 0,3 0,6
Falkopingsv nh 0,11 0,0 0,0
Falkopingsvnr 0,70 0,3 0,6
Falkopingsv s 0,54 0,1 0,1

Tabell 6: Kapacitetsberdkning for cirkulationsplats med separata hogersvdngfdllt fran
norr pd Falképingsvdgen mot Lillsjdvdgen respektive frdan vdster pad Lillsjovdgen mot

Falkdpingsvdgen.

Berdkningen visar att en ombyggnad till cirkulationsplats ger tillracklig kapacitet i

korsningen for att medge planerad utbyggnad inom omréadet.

3.4.4 Cirkulationsplatser vid Marknadsplatsen
Korsningarna mellan Borasvagen, Strandgatan, FalkGpingsvigen och Bogesundsgatan ar

utformade som tva cirkulationsplatser. Trafiklosningen kommer pa sikt att vara otillracklig
till f6ljd av den utbyggnad som sker i Ulricehamns centralort. En ombyggnad av
korsningarna hanteras i en separat utredning vilken kommer att inbegripa dven
tillkommande trafikalstring fran Bronasomradet.
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