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1 Bakgrund

1.1 Regionala styrdokument

Regionalt trafikforsorjningsprogram Vistra Gotaland fran 2021 ar regionens
overgripande styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Det 6vergripande malet ar att
andelen héallbara resor i Vastra Gotaland ska 6ka. Antalet kollektivtrafikresor och
marknadsandelar for resor med kollektivtrafik, cykel och gang ska fram till 2025 minst dterta
de nivaer som radde innan 2020.

Strategi for okad cykling i Vastra Gotaland fran 2016 ar regionens cykelstrategi for att
konkretisera den regional transportinfrastrukturplanen dir pengar finns avsatta for
cykelatgarder. Cykelstrategin ska vara ett stod for prioritering och planering av cykelatgarder
langs det statliga regionala vagnitet. I cykelstrategin har mal och prioriteringsprinciper
formulerats. Malsdttningen ar att skapa forutsattningar for 6kad och sédker cykling.

1.2 Kommunala styrdokument

Oversiktsplan for Ulricehamns kommun anger inriktningen for den 1angsiktiga
utvecklingen av den fysiska miljon. I 6versiktsplanen listas ett antal insatser som syftar till att
bidra for att uppfylla de transportpolitiska mélen. Tre av de insatser som pekas ut beror
kommunens arbeta med cykelfragor.

e Sammanhingande cykelvagnat
e Forbattrad service for cyklister
e Attitydpaverkan

Ett orienterbart och sammanhingande cykelnit som inte kraver att oskyddade trafikanter
vistas bland biltrafik ar viktigt for att 6ka trafiksdkerheten. Utformning som skapar gott om
plats for de oskyddade trafikanterna och som tydligt prioriterar dessa i konfliktsituationer
med motorfordonstrafiken skapar forutsattningar for att manniskor ska kanna sig trygga.

For att fler resor ska genomforas med cykel behover dessa bli attraktivare genom att de
upplevs som effektiva, bekvima, trygga och trafiksakra. Kommunen ska, prioritera gang- och
cykelvagar. Gang- och cykelnaten ska vara siakra, trygga, enkla att orientera samt ha en
attraktiv och trivsam miljo. Forvaltning av gang- och cykelbanor sa att de héller hog standard
aret runt uppmuntrar manniskor att ga eller cykla istallet for att ta bilen.

Vid fortatning och expansion prioriteras transportslagen i féljande ordning;:
1. Gang och cykel
2. Kollektivtrafik

3. Bil



Strategi for kommunens arbete med lokala miljofragor fran 2018 syftar till att skapa
en langsiktigt hallbar utveckling av hela kommunen, samtidigt som kommunen ska ges
forutsattningar att viaxa. Strategin ska vara ett vigledande dokument for det fortsatta arbetet
med miljofragor.

I strategin slas det fast att cykelinfrastrukturen i hela kommunen ska utvecklas till att vara
Sveriges basta och att det ska finnas sidkra cykelvagar till kommunens skolor.

2 Syfte

Cykelplanen avser att framja cykeltrafiken genom att omséatta de insatser som beskrivs i
oversiktsplanen och maélsittningarna i strategin for kommunens arbete med lokala
miljofragor till konkreta atgarder. Att hantera cykelrelaterade fragor i ett eget dokumentet ar
en markering for att starka cykeln som eget transportslag.

Langsiktigt forviantas detta leda till en 6kad andel resor med cykel.

3 Atgiardsomraden

Cykelplanen innehéller tre atgdrdsomraden for att finga de insatser som tas upp i
oversiktsplanen. De mél som formuleras i strategin for kommunens arbete med lokala
miljofragor ingar bada i atgardsomrade 1 - Sammanhingande cykelvagnat.

Atgirdsomréaden:
1. Sammanhingande cykelvagnat
2. Forbattrad service for cyklister
3. Attitydpaverkan

Respektive dtgardsomrade beskrivs nedan.

3.1 Atgardsomrade 1 - Sammanhingande
cykelvagnat

I Ulricehamns kommun finns cirka 110 km utbyggd cykelvig eller cykelbana. Overviigande
del utgors av gemensam gang- och cykelbana. For att cykelvignétet ska vara attraktivt att
anvanda och locka fler att byta fran andra transportslag till cykel kravs ett ssmmanhéngande
cykelviagnit. I begreppet ssmmanhingande ingér i detta fall, forutom att cykelvigen ska
hanga ihop, att den ar trygg, saker och utan onodiga omvagar.

I cykelplanen hanteras samtliga cykelvagar inom kommunen utifran dess funktion, oavsett
vem som ar viaghéllare. For de objekt som tas upp i prioriteringslistan anges viaghéllare.
Utmed de storre viagarna ar méanga av cykelvigarna statliga med Trafikverket som ansvarig
vaghallare, totalt 37 km. Det innebar att kommunen inte ensam kan besluta om atgirder.



3.1.1 Nulagesbeskrivning och brister

Kommunen genomforde under 2019 en inventering av befintligt cykelvignat. Syftet med
inventeringen var att skapa ett kunskapsunderlag 6ver cykelviagnitets tillstand och identifiera
dess brister.

3.1.2 Cykelvagnit
Cykelvignitet i kommunen delas in i vergripande nit och évriga cykelviigar. Overgripande
nat binder samman de storre tatorterna i kommunen samt olika delar av centralorten.
Stommen i 6vergripande nit utgors av de gamla banvallarna. P4 delar av 6vergripande nit,
langs med vag 1700, saknas ging- och cykelvag.

Pa 6vergripande nit prioriteras framkomligheten. Det gar att hélla hog och jaimn fart och
antalet konfliktpunkter minimeras. I takt med att antalet cyklister 6kar pa det 6vergripande
natet bor gdende och cyklister separeras fran varandra.
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Ovriga cykelvigar utgor ett mer finmaskigt komplement till 6vergripande nit och nir fram
till ménga start och slutpunkter. Pa 6vriga cykelvagar prioriteras tillgangligheten for att na sa
manga som mojligt.
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3.1.3 Sveriges basta cykelinfrastruktur
For att utveckla cykelinfrastrukturen i kommunen mot malet Sveriges bésta, prioriteras i
denna plan foljande omraden:

e Cykelvagnatet ska byggas ut for att vara sammanhéngande och mojliggora arbets- och
studiependling. Felande lankar ska atgirdas.



e Vinyanldggning och ombyggnad ska sektion, plangeometri och profil for cykelvagen
ges basta tankbara standard. Ingrepp som innebar forsamringar for
cykelinfrastrukturen ska undvikas.

e Prioritering av cyklister i korsningspunkter med andra trafikslag.

e Separering av gdende och cyklister ska Overvagas pa strackor dar antalet cyklister ar
stort.

3.1.4 Sakra cykelvagar till kommunens skolor

Barn och ungdomar har inte samma mojlighet som vuxna gallande transporter. Darfor ar
trygga och sikra cykelvigar en viktig fraga for att foraldrar ska kunna lata sina barn cykla
sjalva. Om fler foraldrar later sina barn ga eller cykla till skola och fritidsaktiviteter uppnas
positiva effekter for trafiksiakerheten.

Trafiksakerhetsbrister som identifieras i samband med handldggning av ansokningar om
skolskjuts och som ar enkla att avhjilpa ska prioriteras I6pande.

De skolor som viljer att jobba med trafiksdkra skolvagar tillsammans med eleverna ska
stottas och brister som identifieras ska utredas och prioriteras.

Korsningspunkter utefter skolvidgar som anvinds av manga elever ska hastighetssikras for
30 km/h.

3.1.5 Utformning

Utformningskrav for cykelviagar beskrivs i Vagar och gators utformning (VGU).

3.2 Atgardsomrade 2 - Forbattrad service for
cyklister

Flera undersokningar visar att franvaron av trygga, tillgangliga och vil placerade
cykelparkeringar i anslutning till arbetsplatser eller kollektivtrafik dr en stor anledning till att
inte vilja cykel som transportmedel.

3.2.1 Cykelparkering

Cykelparkeringar med god kapacitet i anslutning till malpunkter ar en viktig del i en
sammanhangande och vil fungerande cykelinfrastruktur. Nya cykelstall ska alltid vara av
sadan typ att det gar att lasa fast ramen vilket 6kar tryggheten nar man parkerar sin cykel.
Cykelparkering ska placeras pa trygga platser och vara vil belysta. Vid om- eller nybyggnad
av kommunala gator, cykelviagar och parkeringsplatser ska behovet av cykelparkering provas.

Vid hallplatser anldaggs cykelparkering i dialog med Vasttrafik. Cykelstall raknas som
héllplatsutrustning och ingér i Vasttrafiks atagande.



3.2.2 Cykelboxar

Cykelboxar ar storre forvaringsboxar avsedda for cyklar. Boxen gor det mojligt att
insynsskyddat lasa in cykeln. Cykelboxar okar tryggheten att lamna dyrare cyklar, sisom
elcykel, under langre tid. Cykelboxar ska provas vid kollektivtrafikknutpunkterna,
Ulricehamns Busstation, Ulricechamnsmotet och Hokerumsmotet. Tas boxarna vil emot kan
ytterligare platser bli aktuella.

3.2.3 Servicestationer

I takt med att fler viljer cykel som transportmedel dr det viktigt att kunna tillhandahélla den
hjalp som cyklisten behover for att avhjalpa de vanligaste felen som kan uppsta under fard.
Steg ett i detta arbete dr att erbjuda cykelpumpar pé strategiska platser utmed det
overgripande natet. Pumpar har hittills placerats ut vid Simhallen och Ulricaparken i
Ulricehamn. Ytterligare platser som identifierats ar utmed banvallen i Blidsberg, Hokerum
och Vegby.

3.3 Atgardsomrade 3 - Attitydpaverkan

VGR potentialstudie fran 2018 visar att 33 % av befolkningen i kommunen kan na sin
arbetsplats inom 30 min cykling.

Insatser som far fler att cykla frigor yta pa gatorna vilket innebar majligheter att klara av
okad befolkning utan att beh6va bygga nya gator. Samtidigt skapas storre befolknings-
underlag med narhet till butiker, offentlig service, arbetsplatser och kollektivtrafik.

3.3.1 Mobilitetsatgarder

Mobility management dr ett koncept for beteendepéaverkan inom transportomrédet och ett
komplement till mera traditionell trafikplanering. Det syftar till att fraimja miljovanliga och
yteffektiva fairdmedel och paverka bilanvindningen genom att fordandra resenérers attityder
och beteenden. Man anvinder sig av sa kallade mjuka” atgarder som exempelvis
information och kommunikation, organisation av tjanster och koordination av olika parters
verksamheter. De "mjuka” dtgarderna forbattrar ofta effektiviteten hos de "hérda” atgarderna
inom infrastrukturen (som t ex nya cykelvagar). Mobility managementétgarder kraver inte
nodvandigtvis stora finansiella investeringar).

For att f& manniskor att byta bort resor med bil till f{6rmén for resor med cykel méste det
finnas en motivation och vilja att byta. Darfor ar det angelaget att i ett attitydforandrande
arbete peka pa de positiva effekterna individen och samhillet kan vinna pa att fler cyklar.

Kommunen genomfor 2021 projekt Cykelvanlig arbetsplats som ar ett arligen aterkommande
cykelprojekt med tavlingsinslag. Syftet med projektet ar att fa s manga som mojligt att cykla
till och fran jobbet genom att arbetsgivare arbetar med att bli sa cykelvinliga som maojligt.
For att langsiktigt 0ka andelen cykelresor ska projektet genomforas arligen som en del av
kommunens folkhilsoarbete.



3.3.2 Uppdaterad cykelkarta

Information om var cykelvig finns kan fa fler att vilja cykel. En karta 6ver kommunens
cykelviagar och malpunkter dr ett enkelt sitt att formedla vart det finns mojlighet att cykla.

4 Utbyggnadsobjekt

Nedan presenteras de mest angeldgna utbyggnadsobjekt som identifierats, uppdelat pa
kommunalt och statligt vagnat.

4.1 Utbyggnadsobjekt kommunala vagnatet

4.1.1 Bogesundsgatan
Langd: 700 m Uppskattad kostnad: 3,7 mkr

Utbyggnad av gemensam gang- och cykelbana pa gatans
vastra sida mellan Jagaregatan och Falkopingsvagen genom
breddning av befintlig gdngbanan (och bitvis enkelriktade
cykelbana). For att ge plats at cykelbanan behover flertalet
trad tas bort.

Ulricehamn i

Den asfaltbelagda GC-banan blir 3,1 m bred och avskiljs fran
korbanan med skiljeremsa/siakerhetszon av kantstod och 35
cm bred betong- eller naturstensplatta.

Jarmvagsterget

4.1.2 Falkopingsvagen
Langd: 500 Uppskattad kostnad: 5,0 mkr

% = ' Utbyggnad av gemensam gang- och cykelbana mellan

- tunneln under vag 46 och befintlig GC-bana under vig 1704.
Strackan ar en felande lank och knyter ihop Ulricehamns
centrum med handelsomradet vid Ubbarp samt
kollektivtrafiknoden Ulricehamnsmotet.

Den asfaltbelagda GC-banan blir 3,0 m bred och placeras
friliggande i terrangen. For att hantera nivaskillnader kravs
stodmur utmed del av strackan vilket tillsammans med de
geotekniska forhallandena medfor hoga kostnader.

Alternativ strackning utmed korbanan ska utredas.
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4.1.3 Gamla Marbacksvagen vid Skottek

Langd: 100 m

Uppskattad kostnad: 0,7 mkr

Utbyggnad av gang- och cykelbana mellan banvallen och
befintlig GC-bana i anslutning till tunneln under vag 157
samt trafiksdkerhetsatgird i korsningen med Gamla
Marbacksvigen.

Strackan ar en felande lank i 6vergripande cykelnat.

Den asfaltbelagda GC-banan blir 3,0 m bred och avskiljs
fran kérbanan med skiljeremsa/sakerhetszon av kantstod
och 35 cm bred betongmarkplatta.

Korbanan har enskild vaghallare.

4.1.4 Gronahogsvagen/ Sanatorievagen, delen Tre Rosors vag -

Stenbocksgatan
Uppskattad kostnad: 6,6 mkr

Langd: 900 m

Fredriksbérg

© o Rngsholm

Utbyggnad av gang- och cykelbana utmed Gronahogsvagens
vastra sida mellan Tre Rosors viag och Sanatorieviagen samt

utmed Sanatorievagens nordostra sidan mellan Gronahogs-
vagen och Stenbocksgatan.

Strackan ar en viktig lank, framforallt for skolevlever, och
antalet cyklister forvantas oka med utbyggnaden av
omradena Bergsiter och fortsiattningen pa Stadsskogen.

P4 Gronahogsviagen blir den asfaltbelagda GC-banan 3,0 m
bred och avskiljs fran kérbanan med
skiljeremsa/siakerhetszon av kantstod och 35 cm bred
betongmarkplatta. Kérbanan blir efter ombyggnaden 6,5 m.

P& Sanatorieviagen blir den asfaltbelagda GC-banan 2,5 m
bred och avskiljs fran kérbanan med kantstod.
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4.1.5 Herralyckedreven/Nillas vag
Langd: 420 m Uppskattad kostnad: 2,8 mkr

Utbyggnad av gang- och cykelbana
utmed Herralyckedrevens sodra sida

ot mellan Nillas vig och befintlig GC-bana
. ' vid Herralyckan samt utmed Nillas vigs
ostra sida mellan Herralyckedreven och

Jonkopingsvagen.

Den asfaltsbelagda GC-banan blir 2,5-
3,0 m bred och avskiljs fran korbanan
med kantstod.

4.1.6 Vist, banvallen - Industrivagen (2 platser)
Langd: 150 + 200 m Uppskattad kostnad: 1,0 mkr

Utbyggnad av friliggande gang- och cykelbanan pa 2 platser
mellan banvallen och Industriviagen i Vist industriomrade.
Utbyggnaden underlattar for mojlighettan att ta sig till
arbetsplatserna i omradet med cykel.

Den asfaltbelagda GC-banan blir 2,5 m bred och placeras
e friliggande i terrangen.
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4.2 Utbyggnadsobjekt statligt vagnat

4.2.1 Folkesred
Langd: 300 m

Folkesred

4.2.2 Marback
Langd: 930 m

\\ Marback arpack

Uppskattad kostnad: 3,6 mkr

Utbyggnad av gang- och cykelbana pa ostra sidan av vig
1709 mellan Kiosken och Duvedalsvagen. Utbyggnaden blir
en forlangning av befintlig GC-bana och kommer underlatta
bla for elever att ta sig till Tvarreds skola.

Den asfaltsbelagda GC-banan blir 2,5 m bred och avskiljs
fran korbanan med kantstod.

Uppskattad kostnad: 11,2 mkr

Utbyggnad av gang- och cykelbana pa véstra sidan av vig
1715 mellan kyrkan och Kallvagen. Utbyggnaden blir en
forlangning av befintlig GC-bana och kommer underlétta
bla for att ta sig till Marbacks skola, kyrka och idrottsplats.

Den asfaltsbelagda GC-banan blir 2,5 m bred och avskiljs
fran korbanan med kantstod.
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4.2.3 Rannavag
Langd: 775 + 950 m

4.2.4 Timmele

Langd: 780 m

], \

4.2.5 Vegby

Langd: 400 m

Uppskattad kostnad: 15,5 mkr (8,6 mkr vid kommunal utb.)

Utbyggnad av gang- och cykelbana pa norra sidan av
vig 1700 inom Rannavig samt pa vistra sidan av vag
1735 mellan vag 1700 och idrottsplatsen.
Utbyggnaden blir en forlangning av befintlig GC-vig
och kommer underlatta bla for att ta sig till skolan i

Gillstad, héllplatser och idrottsplats.

Den asfaltsbelagda GC-banan blir 2,5 m bred och
avskiljs fran kérbanan med kantst6d.

Uppskattad kostnad: 9,4 mkr
Utbyggnad av gang- och cykelbana pa ostra sidan av viag 46

mellan Timmelekiosken och Plantvagen. Utbyggnaden blir
en forlangning av befintlig GC-bana och kommer underlitta

bla for att ta sig till skola och idrottsplats.

Den asfaltsbelagda GC-banan blir 2,5 m bred och avskiljs

fran korbanan med kantstod.

Uppskattad kostnad: 4,8 mkr (1,0 mkr vid kommunal utb.)

Utbyggnad av gang- och cykelbana pa norra sidan av vig
1700 mellan Sveaborgsviagen och Sjobovagen. Utbyggnaden

blir en forlangning av befintlig GC-bana och kommer
underlatta bla for att ta sig till Vegby skola och Samshov

idrottsplats.
Den asfaltsbelagda GC-banan blir 2,5 m bred och avskiljs

fran korbanan med kantstod.
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4.2.6 Vegby - Gallstad
Langd: 3375 m Uppskattad kostnad: 21,9 mkr

‘ Utbyggnad av Gang-
i Al och cykelviag utmed vig

Volghy:; 7 Nt X ' 1700 mellan Vegby och
: Gillstad. Utbyggnaden
/ \ underlattar bla for att ta
/ sig till skola och arbets-
' \ platser i de bada
). orterna.

i Strackan har ocksa ett
\ Lo Y /< stort rekreationsvarde
e— / __ och ansluter till
@=2d  banvallen i Vegby.
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5 Prioriteringslista

Prioriteringslista for utbyggnadsobjekten inom kommunalt vighéllningsomrade.

Objekt | Plats Ldngd Uppskattad Ovrigt
kostnad
1 Bogesundsgatan 700 m 3700 000 kr | 50% ingar i stadsmiljoavtal
2 Falkopingsvagen 500 m 5 000 000 kr
3 Herralyckedreven/ 420 m 2 800 000 kr | 2022: Statlig medfinansiering
Nillas vig 50%
4 Gronahogsvagen/ 900 m 6 600 000 kr
Sanatorieviagen
5 Vist 350 m 1000 000 kr
6 Gamla Marbacksvagen 100 m 700 000 kr

Prioriteringslista for utbyggnadsobjekten inom statligt vighallningsomréde.

Objekt | Plats Vig Ldngd Kostnad TRV Uppskattad Ovrigt
schablon*® kostnad kommun
alternativ**
1 Timmele | 46 780 m | 9400000 kr Firdig AVS
2 Vegby 1700 400 m 4 800 000 kr 1000 000 kr | Firdig AVS
3 Rénnavag | 1700/1735 | 1725 m | 15500 000 kr | 8 600 000 kr
4 Marback | 1715 930 m 11 200 000kr
5 Folkesred | 1709 300 m 3 600 000kr
6 Vegby - 1700 3375m | 21900 000 kr
Gallstad

*) Kostnaden har berdknats med hjalp av de schablonviarden Trafikverket anviander.
Kostnaden per meter GC-vig okar ju kortare striackan dr med hiansyn till kostnaden for ny

vagplan.

*¥) Anger kostnaden om kommunen bygger ut kommunal gang- och cykelvag, delvis inom
statligt vigomrade. Darigenom tar kommunen ocksa pa sig kostnaden for framtida drift och
underhall.
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