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Sammanfattning

Ulricehamns kommun planerar att utveckla omradet kring skidbacken med fler
Overnattningsmoéjligheter, utdkad service, restaurang, sittlift, stugby samt en ny
verksamhet vid Bjattlundavagen. For att undersdka hur detta paverkar trafiksystemet
har en trafikutredning genomfoérts pa uppdrag av kommunen via SWECSA.

Utredningen visar att det finns god tillganglighet for biltrafik, och att det befintliga
vagnatet har kapacitet att hantera den beraknade trafikbkningen. Kapacitetsanalyser
visar att belastningen i korsningarna ar lag aven under tider med hog trafik.

Tillgangligheten for gang-, cykel- och kollektivtrafik bedoms vara mer begransade.
Det foreslas darfor vissa atgarder, exempelvis forbattrad vagstandard, tydligare
skyltning och battre koppling till kollektivtrafik.

Slutsatsen ar att den planerade utvecklingen ryms inom dagens infrastruktur, men
att kompletterande insatser rekommenderas for att forbattra tillgangligheten for
gang-, cykel- och kollektivtrafik.
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Detaljplanen Vist 10:11 med flera “Skidbacken" innefattar en utveckling av
Ulricehamns skidbacke, dar exploatéren har framfort flera 6nskemal for omradet.
Planerna inkluderar fler évernattningsmojligheter, utdkad uthyrning och handel, en
stOrre restaurang, en ny sittlift samt en mindre stugby. For att sakerstalla att
infrastrukturen och trafiksystemet kan hantera de férandringar som detta medfor,
behdvs en trafikutredning som analyserar nuvarande och framtida trafikfléden samt
paverkan pa det omgivande trafiknatet.
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Figur 1. lllustrationsplan Ulricehamns skidbacke.

Skidbacken i Ulricehamn ar idag en popular destination med cirka 100 000 besdkare
per ar under de tio manader verksamheten ar 6ppen. Under vintertid nar
bestksantalet en maxniva pa 2000 personer per dag, vilket dven férvantas vara den
framtida maxkapaciteten pa grund av begransningar i backens storlek och fallhojd.
Sommartid planeras dock en 6kning av bestkarantalet till cirka 500-600 personer
per dag, i linje med liknande anléggningar.

Utvecklingen av omradet inkluderar:

e Cirka 20 stugor

e 30-40 hotellrum/dvernattningslagenheter
e 20 stallplatser for husbilar

e 15000 kvm for parkering

Dessutom finns en potentiell etablering av en tillverkningsverksamhet vid korsningen
vid Bjattlundavagen med:

+ 2200 kvm for verksamhet, lager och kontor.



For att sakerstalla att den framtida trafikbelastningen kan hanteras pa ett effektivt
satt, kommer denna utredning att analysera trafikflddet och ge rekommendationer
kring eventuella atgarder som kan kravas for att minimera negativa konsekvenser for
omradet och dess omgivning.

1.1 Syfte

Syftet med denna trafikutredning ar att kartlagga trafikflodet till och fran omradet
samt beddéma hur de planerade férandringar och ett 6kat sommarbesokarantal
paverkar trafikflodet. Utredningen ska ocksa analysera konsekvenserna for det
omgivande trafiknatet och identifiera eventuella kapacitetsbegransningar. Vidare
syftar utredningen till att, vid behov, foresla atgarder for att sakerstalla en
fungerande trafikldsning som stddjer den planerade utvecklingen.



| detta avsnitt beskrivs nuldget, dar det befintliga vagnatet beddms i relation till alla
individuella trafikslag.

2.1 Omrade och bebyggelse

Ulricehamns skidbacke ar belagen i ett kuperat landskap norr om sjon Asunden med
narhet till Ulricehamns stadskarna. Den omgivande miljon bestar av skog och 6ppna
ytor, vilket ger omradet en varierad terrang. Skidanlaggningen ligger inom ett
omrade som kombinerar naturomraden med narhet till tatort, vilket mojliggor
tillganglighet bade med bil och till viss del till fots eller med cykel.

Under vintersasongen Okar antalet bestkare markant, vilket medfor ett 6kat tryck pa
infrastruktur, transportlésningar och parkeringsméjligheter i omradet. Bebyggelsen i
narheten utgdrs huvudsakligen av fritidshus, serviceanlaggningar samt viss
permanent bosattning. Figur 2 visar en éversiktsbild for omradet.

Teckenférklaring
Skidanlaggning
Planerad verksamhet

Figur 2. Oversiktsbild.

2.2 Biltrafik och parkering

Bil &r det vanligaste transportmedlet for besokare till Ulricehamns skidbacke, vilket
medfor ett betydande trafikflode till och fran anlaggningen, sarskilt under helger och
under vintersasongens hdgbelastade perioder. | dagslaget finns det uppskattningsvis
cirka 500 parkeringsplatser i direkt anslutning till skidomradet.



Parkeringsytan saknar linjemarkeringar och tydlig vagledning, vilket paverkar hur
effektivt den utnyttjas och kan leda till oorganiserad parkering, sarskilt vid hog
belastning eller snofall. Detta kan i sin tur medféra kapacitetsbrist, [angre soktid efter
plats samt férsamrad framkomlighet fér exempelvis service- eller utryckningsfordon.

Skidbacken nas huvudsakligen via Vag 46, en storre vag med hog genomfartstrafik,
samt via Bjattlundavagen, som ansluter till anlaggningens norra del. Bjattlundavagen
och flera mindre anslutande vagar i omradet har en uppskattad bredd pa mellan 5
och 6 meter. Vid sndtackta vagrenar eller felparkerade fordon kan utrymmet for
motande trafik vara begransat. Detta kan leda till férsamrad framkomlighet under
perioder med hogt trafiktryck. Hastighetsbegransningarna pa de aktuella
vagstrackorna varierar mellan 40 och 70 km/h beroende pa omgivning och vagens
funktion.

2.3 Gang och cykeltrafik

Det finns mojlighet att ta sig till och fran Ulricehamns skidanlaggning till fots eller
med cykel fran Ulricehamns stad, framst via befintliga gang- och cykelvagar. Dessa
strak ar till storsta del separerade fran biltrafiken. Belysningen ar langs med gang-
och cykelvagarna ar god, och strackningen ar belyst hela vagen fram till
Bjattlundavagen. Vagen prioriteras aven vid snorojning, vilket sakerstaller god
framkomlighet vintertid.

Fran centrala Ulricehamn tar det ca 16 minuter med cykel till omradet. Strackningen
korsar bilvagar vid flera punkter, bland annat tre gdnger séder om Vag 40 och en
gang norr om Vag 40. Vid vissa av dessa korsningar saknas dock tydlig skyltning,
uppmarkning eller fysiska trafiksakerhetsanordningar sasom overgangsstallen.
Dessa korsningar visas i Figur 3.

Pa vissa avsnitt ar gang- och cykelvagarna smala, med en bredd pa cirka 2 meter.
Dessutom ar vagvisningen till anlaggningen begransad, vilket kan férsvara
orienteringen, sarskilt for ovana besokare. Figur 3 visar en oversiktbild for gdng- och
cykelvagnatet kring Ulricehamns skidanlaggning.
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Figur 3. Gang- och cykelndt (Kdlla: Lastkajen, Trafikverket).

2.4 Kollektivtrafik

Ulricehamn trafikeras av flera regionala busslinjer som férbinder kommunen med
omkringliggande orter sasom Falkdping, Herrljunga och Tradet. Dessa linjer
trafikerar Vag 46, som passerar i narheten av skidanlaggningen.

De aktuella busslinjerna inkluderar:
e Linjebuss 209 (Falképing - Ulricehamn)
e Linjebuss 261 (Herrljunga - Ulricehamn)
e Linjebuss 265 (Tradet - Ulricehamn)

Det finns i dagslaget ingen direkt kollektivtrafikférbindelse till Ulricehamns
skidbacke. Den ndrmaste busshallplatsen, som ligger vid vag 46 sdder om
korsningen med Bjattlundavagen, belagen cirka 1,5 km fran anlaggningen. Det
innebar att resenarer behdver promenera en férhallandevis 1ang stracka for att nd



skidomradet. Dessutom saknas gang- och cykelvag langs strackan mellan
busshdllplats och skidanlaggningen, vilket medfor att fotgangare tvingas anvanda
bilvagen.

2.5 Besoksstatistik

| februari 2025 genomfordes en matning av bestken vid Ulricehamns skidanlaggning
under en treveckorsperiod. Matningarna genomfoérdes under vecka 6, 7 och 8, dar
vecka 7 sammanfoll med sportlovet. Antalet besdk varierade mellan cirka 30 och 1
400 per dag.

Om vecka 7 exkluderas fran statistiken framtrader onsdag och I6rdag som de mest
besokta dagarna. Under sportlovsveckan var de tvd mest besokta dagarna onsdag
och fredag. Det ar rimligt att helgdagarna har héga besokssiffror, eftersom manga ar
lediga da. De hoga besdkstalen pa onsdagar och fredagar kan forklaras av att
kvallsdkning erbjuds dessa dagar, da liftarna ar 6ppna till kl. 20.00.

Besoksstatistik Ulricehamn skidbacke
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Figur 4. Beséksstatistik Ulricehamns skidbacke vecka 6-8 2024. Det som redovisas dr antalet unika
liftkort.



3.1 Dagens trafikfloden

Pa Vag 46 och Vag 1834 (Bjattlundavagen) norr om korsningen till skidbacken finns
det trafikmatningar fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, dessa genomférdes 2022.
Pa Bjattlundavagen i héjd med bron éver Atran finns en trafikmatning fran 2023. |
samband med matningarna for besoksstatistiken for skidanlaggningen genomférdes
aven en trafikmatning pa Bjattlundavagen, strax innan infarten till skidanlaggningen.
Trafikmangden for vagen langs skidanlaggningen har beraknats med hansyn till
bestksstatistiken och antal personer per bil.

Antalet personer per bil antogs vara 1,4 per bil, detta med hansyn till
trafikmatningarna gjorda dster om infarten till skidanldggningen. Kvoten mellan
trafikflodet i ena riktningen och antalet unika liftkort under en dag pavisar att 1,4
personer per bil ar ett rimligt antagande.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for vagnatet visas i Figur 5.

Teckenforklaring
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Figur 5. Trafikfléden, drsdygnstrafik nuldge.

3.2 Trafikalstring

| detta avsnitt redovisas beraknad trafikalstring for utvecklingen av skidanlaggningen
och den potentiella etableringen av verksamheten vid Bjattlundavagen.
Berakningarna ar baserade pa Trafikverkets alstringsverktyg.
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Hotellrummen/dvernattningslagenheterna och stugorna uppskattas alstra 234
respektive 164 ADT inklusive 5% nyttotrafik. Trafikalstring for
hotellverksamhet/stugby ar dock svart att uppskatta med hog precision, da den i hog
utstrackning kan variera beroende pa geografisk placering, narhet till alternativa
fardmedel etcetera. Bilandelen antogs vara 95%, detta da mojligheterna fér de 6vriga
fardmedlen ar begransade samt att man troligen har med en del utrustning som ar
otympliga att ta med utan bil.

Verksamheten som planeras, inkluderar tillverkning, lager och kontor. Den totala
ytan &r 2200 kvadratmeter och uppskattas alstra 273 ADT inklusive 10% nyttotrafik.
Bilandelen for trafiken antogs vara 70%,

Det planeras aven for 20 nya stallplatser i anslutning till skidanlaggningen. Under
hdgsasong antas dessa vara fullbelagda och varje enhet genererar i genomsnitt 2
fordonsrorelser per dag, exklusive nyttotrafik. Detta innebar att det uppskattas alstra
40 ADT.

3.3 Trafikutveckling

Trafikutvecklingstal anvands i trafikplanering for att uppskatta hur trafikvolymer
forvantas férandras over tid. Dessa tal ar ofta framtagna som genomsnitt for storre
geografiska omraden, exempelvis i Trafikverkets Basprognoser. Anda sker
anvandningen ibland utan eftertanke, utan hansyn till lokala variationer sdsom
vagtyp, omgivning eller exploatering. For att bedéma om ett visst trafikutvecklingstal
ar relevant bor man aven analysera historiska trafikdata i naromradet, férvantad
bebyggelseutveckling, samt andra faktorer som genomfartstrafik och sarskilda lokala
forhallanden. For Ulricehamns kommun ligger Trafikverkets utvecklingstal for
perioden 2019-2045 pa 1,27 % per ar for lastbilstrafik och 0,87 % per ar for
personbilstrafik.

Bedomningarna utefter den historiska trafikutveckling pa vagarna inom det
behandlade omradet ar att det endast ar Vag 46 som anses folja de
trafikutvecklingstal som ar framtagna fran Trafikverkets basprognoser. Vag 46 har en
arlig trafikokning pa 1,8% per ar mellan 2014 och 2022.

De planerade byggnationerna i omradet kring skidanlaggningen inom denna analys
vantas motsvara den kommande trafikutveckling pa vagen vid skidanlaggningen och
Bjattlundavagen. Vilket innebar att pa dessa vagar anvands inte Trafikverkets
upprakningstal.

3.4 Framtida trafikfloden

| Figur 6 presenteras de framtida trafikflédena utefter de prognosticerade
Okningarna presenterade i tidigare avsnitt.
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Figur 6. Trafikfloden, Prognos for drsdygnstrafik 2045.



| detta kapitel presenteras resultatet fran kapacitetsanalysen. Kapacitetsanalysen
genomfordes i verktyget Capcal och detta verktyg anvands for att berakna kapacitet
och framkomlighetseffekter for oreglerade och reglerade korsningar samt
cirkulationsplatser. Resultatet fran verktyget kan genereras i form av till exempel
belastningsgrad och/eller genomsnittliga kdlangder vid varje ben i korsningspunkten.
Belastningsgraden ar forhallandet mellan faktiskt floéde och kapacitet. Enligt VGU
finns riktvarden for belastningen i olika typer av korsningspunkter. Fér en oreglerad
korsningspunkt ar riktvardet 0,6 och for en cirkulationsplats ar det 0,8. En
belastningsgrad storre an 1 pavisar en ohallbar trafiksituation dar kder byggs upp
snabbare an de hinner avvecklas. Se Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Grinsvérde pa belastningsgrad fér olika servicenivder.

Korsningstyp Onskvérd Godtagbar Ej godtagbar
belastningsgrad belastningsgrad belastningsgrad

Véjningsplikt och b <0,6 0,6 <b <1,0 b>1,0

stopplikt

Cirkulationsplats b <0,8 0,8<b<1,0 b>1,0

Signalreglerad b <0,8 0,8 <b<1,0 b>1,0

korsning

En kapacitetsanalys genomfordes i tva korsningar, dessa korsningar var
Bjattlundavagen/Skidanlaggningsvagen och Bjattlundavagen/Vag 46. Detta gjordes
under for- och eftermiddagens maxtimme. Vilken timme pa dygnets som
representerade maxtimmesflédet beraknades utifran ett genomsnittligt flode pa
vagen under for- och eftermiddagstopparna. Det innebar att maxtimmesandelen
grundar sig pa ett medelvarde som representerar den hogsta belastningen under
dessa tidsperioder. Maxtimmesandelarna presenteras i Tabell 2.

Tabell 2. Maxtimmesandelar.

Maxtimmesandel Férmiddag Eftermiddag
Bjattlundavégen 16% 12%
Vag 46 10% 12%
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4.1 Antaganden svangandelar

For korsningen Bjattlundavagen/Skidanlaggningsvagen har svangandelarna
faststallts baserat pa data fran genomférda trafikmatningar under sportlovsveckan.
Dessa har visualiserats i Bilaga A (Figur 9- Figur 12). Vid tillampning av trafikalstring
(Figur 11 och Figur 12) har dessa svangandelar kombinerats med den beraknade nya
trafiken som genererats av utbyggnationerna. Utifran dessa matningar har
medelvarden for riktningsfordelningen under for- och eftermiddagstrafik tagits fram.
Dessa medelvarden har darefter anvants som grund for att bestdmma
svangandelarna i korsningen. Foéljande antaganden gjordes:

e FOrmiddag

o 23% mot 6st/ 77% mot vast
e Eftermiddag

o 83% mot 6st/ 17% mot vast

Pa liknande satt har riktningsfordelningen pa Vag 46 tagit fram, detta baserat pa den
trafikmatning som genomfordes 2022, Foljande antaganden gjordes.

e Formiddag

o 41% mot nord / 59% mot syd
e Eftermiddag

o  60% mot nord / 40% mot syd

For den tillkommande trafikmangden, som den utbyggda skidanlaggningen och den
nya verksamheten medfér, sker férdelningen enligt tidigare antaganden. Trafiken
som alstras antas ankomma/lamna via Bjattlundavagen och Vag 46. Vid korsningen
ut mot Vag 46 fordelas den nya trafiken med samma férdelning som ovan
trafikmatningar fran 2022. Svangandelarna for korsningen vid Vag 46 visualiseras i
Bilaga B (Figur 13-Figur 16).

4.2 Resultat

| Figur 7 presenteras resultaten for korsningen Bjattlundavagen och vagen till
skidanlaggningen. Resultaten visar att belastningen i korsningen ar mycket lag.
Bjattlundavagen O har den hégsta belastningsgraden av de tre korsningsbenen, men
det ligger fortfarande langt under riktvardet. Bjattlundavagen V och vagen utanfor
skidbacken har annu lagre belastningsgrader, vilket indikerar att dessa korsningsben
hanterar trafikflodet utan problem.
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Belastningsgrad
Bjattlundavagen/Skidanlaggningsvagen
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Figur 7. Belastningsgrad korsning Bjdttlundavdgen/skidanldggningsvigen.

| Figur 8 presenteras resultaten for korsningen med Vag 46 och Bjattlundavagen.
Resultaten visar att belastningen ar relativt 1ag. Bjattlundavagen har den hogsta
belastningsgraden av de tre korsningsbenen, men ligger fortfarande langt under
riktvardet. Vilket anses vara rimligt med tanke pa att trafik fran Bjattlundavagen har
vajningsplikt mot trafik pa Vag 46. Vag 46 norrut har en nagot lagre belastningsgrad
medan de tva sddergdende alternativen (rakt fram och vanstersvang) uppvisar de
lagsta belastningsgraderna.

Belastningsgrad Vig 46/Bjattlundavagen

1,2
1
0,8
0,6
0,4
0,2
0 . - _— I
Bjattlundavagen Vag 46 N Vag 46 S - Rakt fram Vag 46 S - Vdnster
_— FN EM Riktvdrde Maxvarde

Figur 8. Belastningsgrad korsning Vig 46/Bjéttlundavégen.
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For att starka tillgangligheten till Ulricehamns skidbacke, sarskilt fér de som reser
kollektivt, till fots eller med cykel, ar det viktigt att dra nytta av de goda
forutsattningar som finns, och komplettera med riktade forbattringar dar det
behdvs.

Under vinterhalvaret ar det fortsatt vanligt att resa med bil till skidbacken, inte minst
pa eftersom det ar vanligt att besokare tar med sig egen utrustning, vilket kan gora
bilen mer praktisk. Daremot kan sommarsasongen, i takt med att verksamheten
utvecklas, erbjuda battre forutsattningar for att Iamna bilen hemma. Under
sommaren kan det vara mer attraktivt att ta sig till anlaggningen till fots, med cykel
eller kollektivtrafik, eftersom behovet av att transportera skrymmande utrustning
ofta ar mindre.

Samtidigt kan den planerade verksamheten vid Bjattlundavagen medféra att fler
behover kunna ta sig till omradet utan bil, vilket staller krav pa fungerande gang-,
cykel- och kollektivtrafiklésningar.

Foljande atgarder foreslas for att forbattra tillgangligheten:

e Forbattring av gang- och cykelvagar inklusive korsningar och
vagvisning: Aven om huvudstraket via banvallen ar vélfungerande och
erbjuder en belyst, snérdjd och friliggande vag hela vagen till
Bjattlundavagen, finns det behov av att forbattra anslutningar och
vagvisningen for att 6ka tryggheten och tillgangligheten. Sarskilt viktigt ar att
se over korsningar med bilvagar genom atgarder som upphojda passager,
tydligare vagmarkerning och férbattrad skyltning. Samtidigt bér vagvisningen
langs gang- och cykelvagar kompletteras for att underlatta orienteringen till
anlaggningen, sarskilt for ovana besdkare och turister.

o Kollektivtrafikanslutning: For att forbattra tillgangligheten for bade
besokare och anstallda féreslas en hallplats och en ny busslinje langs med
Bjattlundavagen. Ett alternativ ar ocksa att infora sésongsanpassade turer
under hoégsasong.

e Sammanhéangande gang- och cykelvag fran busshallplats till
anlaggningen: Strackan mellan befintlig busshallplats och skidanlaggningen
saknar i dagslaget separat gang- och cykelvag. Att anlagga en saker
anslutning har skulle forbattra tillgangligheten for kollektivtrafikresenarer.

Atgarderna innebdr att tillgdngligheten inte enbart blir god for biltrafiken, utan dven
forbattras for de som reser med andra fardsatt - bade till anlaggningen och till den
planerade verksamheten i omradet.
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Utifran den genomfdrda trafikutredningen, som baserats pa trafikfloden under
sportlovsperioden - en av arets mest trafiktata veckor - kan det konstateras att den
framtida trafikbelastningen inte forvantas overstiga de nivaer som redan analyserats.
Detta innebar att de planerade forandringarna vid Ulricehamns skidbacke, inklusive
6kad sommarverksamhet, utbyggnad av dvernattningsmojligheter och etablering av
nya verksamheter, ryms inom kapaciteten for det befintliga vagnatet.

Kapacitetsanalysen visar att korsningarna Bjattlundavagen/Skidanlaggningsvagen
och Bjattlundavagen/Vag 46 har god marginal till riktvarden for belastningsgrad,
dven under maxtimmarna. Trafikflédet beddms kunna hanteras utan att kébildning
eller framkomlighetsproblem uppstar.

En positiv effekt ur ett trafikperspektiv ar att det i samband med utvecklingen
planeras for nya, tydligt strukturerade parkeringsytor. Detta bidrar till forbattrad
logistik och kapacitet under hégsasong. Den planerade sommarverksamheten
innebar ett utokat nyttjande av anlaggningen, men innebar ocksa att
trafikinfrastrukturen behover fungera aret runt, snarare an enbart vintertid.
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7.1 Bilaga A
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Figur 9. Svangandelar korsning Bjdttlundavdgen/Skidanldggningsvigen FM.
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Figur 10. Svéingandelar korsning Bjéttlundavégen/Skidanlédggningsvagen EM.
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Figur 11. Svéngandelar korsning Bjéttlundavégen/Skidanldggningsvagen FM med alstring.
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Figur 12. Svéngandelar korsning Bjéttlundavigen/Skidanlédggningsvégen EM med alstring.
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7.2 Bilaga B
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Figur 13. Svéngandelar korsning Vég 46/Bjdttlundavigen FM.
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Figur 14. Svéngandelar korsning Vég 46/Bjdttlundavdgen EM.
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Figur 15. Svéingandelar korsning Vdg 46/Bjdttlundavdgen FM med alstring och trafikutveckling enligt

prognos 2045.
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Figur 16. Svéngandelar korsning Vég 46/Bjdttlundavigen EM med alstring och trafikutveckling enligt

prognos 2045.
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